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BOTTORIAL
El Presente nimero
En el contenido del presente nimero se destaca el Alcance con "Nuevas observaciones..."
que el Ing. Gonzalo Hurtado hace en 1.990, a su trabajo sobre las contramarcas de In-
cendio. Con esto se completa aqui la edicidn de todo el valioso Estudio, que -sin du_
da- seguird siendo referencia obligada para todos los coleccionistas de la especialidad.

Destaca también la interesante carta que nos remitid, desde los USA, el ingeniro Robert
A. D'Elia, a quién -desde luego- todos los filatelistas del Ecuador conocemos-como una
autoridad en Filatelia y particularmente en clésicas del Ecuador. Hemos leido su Estu-
dio sobre el "Cuatro Reales" que constituyd una de las mas importantes ponencias en

el Primer Congreso Ecuatorianc de Filatelia.

Quedamos muy agradecidos con el Ing D'Elia por su carta e invitamos a nuestros lectores
a comentar su contenido.

Hemos recibido otras cartas que, como la que hemos comentado, se refieren a las maravi-
llosas piezas que estamos presentando mes a mes. Lamentamos que su contenido no sea
exclusivamente filatélico, tal como interesa a un érgano de difusién como éste.

Nos camplace revisar archivos y publicaciones de tiempos pasados, comprobando que siem-
pre hubo generosidad en los aportes, por parte de los coleccionistas, al conocimiento
filatélico social. En el Ecuador, como en todas partes, lo tradicional ha sido que la
avaricia intelectual sea completamente ajena al espiritu filatélico.

En Diciembre pasado nos visitd el doctor Fiorenzo Longhi, rica personalidad, filatelis-
ta muy conocido, tres veces ganador de grandes medallas de oro en exposiciones interna-

+ cionales, quién estd interesado en vuelos de pilotos italianos en el Ecuador y necesita
documentacion para su estudio. Este caballero se admiraba de la calidad del "Catdlogo
Histérico Descriptivo de Los Correos Aéreos del Ecuador' elaborado por el extraordina-
rio Don Justo Campafia ZGiiga, publicado -nada menos- que a partir de Enero 9 de 1.937,
en los nimercs 54 y siguientes del Boletin Postal que edibaba la Administracion de
los Correos de Guayaquil, en esos tiempos mejores.

Este Catdlogo es fundamental y sin embargo no tan conocido, como deberia, por presente
generacion de filatelistas locales, de manera que, con la gentil autorizacidén de su
autor, que agradecemos, lo incluimos en el Boletin, reproduciendo su presentacién origi-
nal, ya que el formato lo permite. En el presente nimero aparece las cinco primeras
entregas y en el siguiente constaran las demis.

En todas partes se‘cuecen habas
Se nos ha hgcho llegar informacidn de {ltima hora, por parte de quienes realizan una
investigacidn al respecto, sobre un cuantioso perjuicio ocasionado a un estimado fila-

telista ecuatoriano, por parte de un "ganster" suizo, comerciante inescrupuloso del
Canton de St. Gall.

La treta utilizada por el suizo para conseguir sus fines fué la de "armar" una subasta
a fines de 1.989, ofreciendo el grueso de la coleccidn a precios irrisorios respecto de
los corrientes en el mercado y contra la voluntad del propietario. Lo siguiente ha si-
do '.'adjudicar" la mayoria de piezas, mafiosamente, a un comerciante inglés de material
latincamericano "por la base". Este ltimo debid haberse manifestado espléndidamente.
Alertamos a los colegas ecuatorianos, generalmente convencidos de que, por ostentar de-
terminadas nacionalidades, la honcrabilidad de los comerciantes puede darse por hecha,
para que tengan mucha reserva scbre tal creencia.

El presente caso cor}stituiria un ejemplo de que en todas partes se ‘cueceri habas y de que,
posiblemente, los picaros - ingleses i suizos, que deshonran a sus paises, son mas
plcaros que los nuestros, subdesarrollados, aunque aparentenseriedad por el lujo de sus
publicaciones y por una supuesta, condescendiente, aficién por lo latincamericano.




CARTA A LA REDACCION

Figura 1 Noviembre 12, 1.990

Estimado sefior Jiménez:

Me gustaria agradecerle por enviarme co-
pias de sus Boletines, que incluyen arti-
culos de interés filatélico. Es, cier-
tamente, un fino servicio el que usted
hace, de educacidon e informacidén a los
coleccionistas de "Ecuador", en lo con-
cerniente a los sellos y a la Historia
Postal de su Pais.

Como talvez usted estd al corriente, yo
tengo hecho un estudio de las emisiones
clasicas del Ecuador, particularmente de
la "Cuatro Reales" de 1.866. Respecto a
ésta, me gustarla comentar sobre las ple—
zas de Lorenzo Saa que i-
lustran el Boletin No. 5
pag 12 (Figura 1)x y mas
recientemente el Boletin
No. 6 pag 2 (Figura 2)x.
Permitame expresar, en
primer lugar, que en la ma-
yoria de los sellos cla-
sicos es posible ubicar el
lugar de cada uno de ellos
en la plana, segin estu-
vieron ukicados losestereos
en la plancha original, lo
que ayuda, en muchos ca-
sos a determinar su genui-
nidad. Esto es particular-
mente cierto en los ''Cua-
tro Reales", en los cuales
el ancho de los dvalos, el

Figura 2 espaciamiento entre las es-
tampillas en la hoja, varia-
ciones en la rotulacidn, en los bordes ornamentales y en otros detalles del disefio, a-
demés de las fillas ocurridas en los estereos al componer la plancha, hacen bastante fa-
cil dicha ubicacidn en la mayoria de los casos.

Las estampillas que ilustran sus boletines estdn entre las mas caracterizadas variedades
de la plana. Yo creo que, aunque es riesgoso ubicar el lugar de plana a partir de foto-
copias de estampillas y especialmente cuando estan reproducidas a diferente escala, las
estampillas citadas son las siguientes:

1. La estampilla presentada en el Boletin No. 5, pag 12, esti -creo- en la posicidn No.
10 de la fila superior de la plana. Esta es, a propdsito, perteneciente a la variedad
que tiene el 6valo de 15 1/2 mm de ancho. Precisamente la de &valo mas ancho de la plana.

2. Las estampillas presentadas en el Boletin No. 6, pag 2, estin -creo- en las posicio-
nes 49 y 50, las décima y onceava estampillas de la cuarta fila de la plana. La posi-
cidn 50, como usted hace notar, tiene peculiar la forma de las"R" de "'CO-
RREOS". La "E" de "CORREOS'", parcialmente oculta por el matasello, es también de una
forma de escritura "€" distinta al tipo normal de esas letras. Esta variacion se en-
cuentra también en otras estampillas, pero no en combinacidon con las peculiares "R

Espero que usted encuentre estos comentarlos de valor para sus lectores, espero también
sequir recibiendo ejemplares de sus prox1mos boletines.

Atentamente, -

% Los éntesis, las figuras y la t 16
Robert A. D'Elia paren ' iguras y la traduccidn

del Inglés son de la Redaccion.
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ESTUDIO DE LAS MARCAS DE CONTROL EMPLEADAS SOBRE LOS SELLOS POSTALES Y TIMBRES
FISCALES DEL ECUADOR A RAIZ DEL INCENDIO DE GUAYAQUIL EN JULIO DE 1.902

Por: Ing. Gonzalo Hurtado Uscocovich
(60N CLT S T QN )

CONTRAMARCAS \WSADAS EN LA PROVINCIA DE LOS RIOS

1. Dibujos indicados en los catflogos:

9 Rigo RIOS

RIOS RIOS
o/ : ’/

9 Ries 19 WS~ 19 Rios ©
Stanle&;aig- Ivert/1913 Ivert 39 Minkus  Dr. Munk

2. Contramarcas legft imas:

RIOS

Existen dos tipos de esta contramarca, que se diferencian por el tamafio de la pa-
labra RIOS, siendo mds comdn el que tiene la palabra en letras mds grandes.
Existen muchos sellos en que falta la cifra "19".

Como se emplearon dos sellos de caucho, uno con la palabra "RIOS" y otro con la
cifra "19", la posicidén que ocupan estas dos partes de la contramarca puede ser
cualquiera, sobre la estampilla.

Fue aplicada la contramarca en colores negro y azul sobre los valores hasta un
sucre.

3. Fasificaciones

Las tomadas del catdlogo Ivert 39 han sido realizadas con un sello de caucho en
el gue constan las dos partes, por lo tanto siempre ocupan la misma posicidn:




4

Hay otra falsificacién parecida a la del catflogo Ivert 39, pero con el "1" de
la cifra "19" mds grande que el "9", ambas bajo las letras "O0S" de RIOS y no ba-
jo las letras "RI" como en el caso anterior.
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CONTRAMARCAS USADAS EN LA PROVINCIA DE PICHINCHA

1. Dibujos que indican los catélogos:

JuL 0L o JuL L
29 29 .29° ; 290 29
.|902 f d {
1902 51902 '« & ] 1902 1902
Stanley Ivert  Ivert Minkus Dr. Munk
Gibbons 1913 1959

2, Contramarcas legftimas:

La contramarca usada en Quito fue sacada de un matasello del cual se usé sblo la
parte central con la fecha que corresponde al siguiente dfa de promulgado el De-
creto que autoriza las contramarcas.

En la cifra "1902", los nfémeros "1" y "9" estén més unidos que los nfimeros "0O" y
"2".

3, Palsificacioness

La que corresponde al catdlogo Ivert 39 es fdcil de distinguir por cuanto en las
iniciales del mes de Julio "JUL", se ha escriteo "JUI" :
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CONTRAMARCAS USADAS EN LA PROVINCIA DE.TUNGURAHUA

1. Dibujos gue indican los catdlogos:

Stahley Gibbons: DE DE | DE
Ivert 1913 : DE DE DB

Ivert 1939 : iI)]EéA DL
Minkus: & DE DB

Dr. Munk ' DE B DE DE

2. Contramarcas legftimass:

BExisten 10 variedades del resello "DE" usado en Ambato que reproduzco a continua-
cién, siendo prdcticamente imposible, sin tener ninguna informacién, determinar
cudles de é€stos son legf{timos. La mayor parte estdn con tinta negra, pero existen
también con violeta.

El valor de cinco sucres no fue usado.

Fueron marcados con sellos de caucho a mano (filas 3%,4,5,7,8,9 ¥ 10) y en una im-
prenta (filas 1,2 y 6).

La variacidn entre la fila 1 y 2 es sdlo el uso de tipos diferentes en las mismas
planas.

Por timbres fiscales también contramarcados, parece que son originales los gque co-
rresponden z las filas 1,2 y T

[N O Lot BLIT Tl (7
R I ALY St

o

wn ) z
ANTAVOR
e 4




- aa w

4 A N e
BTk AR SvIvieios R Y. S ‘."‘.:;{'“
& ;&x 9%, 1 TR |

.

i
it
i,

OTRAS CONTRAMARCAS

Usadas en la Linea Férrea -
Los diferentes catdlogos indican los siguientes dibujossi

= Stanley Gibbons: ﬁ ' —%Cb& EOﬁTRAMﬁPiCA"

Ivert 1913 : W —=3|(C|<=-  CONTRAMARCA

Ivert 1939 : );L

Dr. Munk C C( %C%‘. CONTRAMARCA
¥ — Z

Minkus: . == {CF= CONTRAMARCA

e ek —~
£y o 3 N ]
Fournier : * Pl Jlre=
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Estas contramarcas llamadas del "ferrocarril" las consgidero sin validez, puesto
que el Decreto autorizaba a los gobernadores de cada provincia para contramarcar
los timbres, pero en ninguna parte menciona a estaciones del ferrocarril, que en
todo caso debfan usar las estampillas de la provincia a que pertenecian.

Por otra parte, publicaciones de la época que antes he mencionado, cuestionan estos
resellos, asf{ como también el Dr. Munk. o

TR 8
Contramarca "estrella" usada en la estacién §Q:3
de Huigra, con matasello de Agosto de 1.902:

CONTRAMARCAS DE LA PROVINCIA DEL CANAR

Solo en los catdlogos Ivert 1913 y Stanley Gibbons aparecen los dibujos de esta
rara contramarca, que fue realizada con un sello de caucho de la Tesorerfa de Ha-
cienda de la Provincia sobre 4 estampillas y en color rojo:

Ivert 1913:

Stanley Gibbons
(Reducida)

I =i B
fi af.u, 1\3&11.
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24 MATASELLOS O CANCELADORES CONFUNDIDOS CON RESELLOS

Los siguientes canceladores (unos legftimos y otros inventados) han sido conside-
rados como Contramarcas de Incendio, pero definitivamente deben ser descartados
como taless

’DE OFICIO
lDE OFICIO|

36 CONTRAMARCAS MENCIONADAS POR EL Dr. MUNK

Hay dos contramarcas gue menciona el Dr. Munk y gue nos son desconocidas:

CORREOS =

CONCLUSIONES:

PRIMERA Las contramarcas aplicadas a los timbres en circulacién en el
Ecuador en Julio de 1.902, estdn debidamente legalizadas por
decretos del Presidente de la Repdblica, General Leonidas Pla=-
za G.

Estas contramarcas se originaron por la desaparicién de los tim-
bres a rafz del incendio de Guayaguil y fue una medida de emer-
gencia.

SEGUNDA ¢ Desaparecida la emergencia, vuelven a circular los timbres pos-
tales de la emisién de 1.901 desde fines de 1.902 hasta 1,907
sin ninguna contramarca,

TERCERA3 Los sellos contramarcados circularon en el Ecuador sélo unos
pocos meses, en 11 provincias, por lo cual su nlmero es muy re-
ducido.

CUARTA La gran demanda en el mercado filatélico de esta interesante
variedad de sellos postales, origina las falsificaciones gue,
como hemos viste, son muy numerosas y fdciles de crear por ha-
berse empleado sellos de caucho en la mayor parte de las provin-
cias.

QUINTA: . Las contramarcas aplicadas a los sellos de la serie de 1,899 son
"de favor",

Este estudio de las contramarcas usadas en el Ecuador a rafz del incendio de Gua~-
yaquil en Julio de 1.902, serd revisado en el futuro, para afiadir nuevos datos
que aparezcan y para lo cual, desde ya espero contar con la colaboracién de to-
dos los colegas especialistas.

Finalmente gquiero dejar constancia de mi agradecimiento para el Sr. Victor Iza
Rodrf{guez, sin cuya colaboracidn hubtiera sido imposible realizar este trabdbajo.

Ing. Gonzalo Hurtado Uscocovich
Guayaguil ~ Ecuador



a

Nota.= Lo que sigue a ccntinuacidn es un alcance reazlizado por el Ing. Hurtado a su
trabajoe original, Alcance que muy satisfechos damos a conocer por primera vez

La Redaccidne.
NUEVAS OBSERVACIONES: JULIO DE 1.990
(A1 Estudio de las Contramarcas de Incendio,...)

En el Primer Congreso de Filatelia realizado en Quito en Noviembre de 1.585, pre
senté un estudio de las Contramarcas realizadas sobre la emisidn de 8 valores =
del afio 1.,901.

En el mes de Noviembre de 1.986 realicé una revisién completa del estudio y aho=~
ra, habiendo obtenido nuevos documentos me es grato presentar una segunda revi =
$i8n de este interesante tema de nuestra Filatelia,

Buscando en la Biblioteca Municipal de Guayaquil documentos y leyes sobre la cre
acidn de los Consejos Escolares que permitieron el resello de las estampillas de
1.907, hallé un informe muy detallado del Director General de Correos presentade
en el afio'1.905 * y que comprendfa tods iz labor realizada por la antes menciong
da Direccidn General entre los afios 1.901 a 1.904 (Presidencia del General Leoni
das Plaza G.)

El informe consta de 131 pdginas, impreso en Guito en la Escuela de Artes y Ofi-
cios.

Este informe de actividades estd suscrito por el Sr. J. vervantes F., el 22 de -
Mayo de 1.905, funcionario que primero habfa sido Secretario General y luego Di-
rector General de Correos.

Como primera novedad, en lo gque concierne a las Contramarcas usadas a rafz del -
Incendio, en su muy detallado informe el Director General de Correos no menciona
ba nada al respecto. (Ver fotocopias adjuntas de las 5 primeras pdginas del in =
forme)

CCNTRAMARCAS SOBRE LA SERIE DE 1.899-1.900

En las conclusiones a que llegaba en la primera revisibn de Noviembre de 1.986 -
(Pag. 48) y como Quinta decfa textualmentes "Las contramarcas aplicadas a los se
llos de la serie de 1,899 son'de 'favor" "

En la pdgina 4 del informe del Director General de Cormeos, y en la lista de ac-
tividades realizadas en el aflo de 1.901, el Sr. Cervantes indicas

"Retirar de la circulacién las estampas emitidas en 1.899-1.90C (20 de Septiem -
bre

"Destinar el producto del remate de las anteriores estampas en favor del Colegio
Vicente Rocafuerte (31 de Octubre)"

En la pdgina 5 de la revisién de Noviembre de 1.986, consta el texto del Decreto
N. 21 promulgado el 25 de Septiembre de 1.901 en el Registro Oficisk que se reti
ran en absoluto de la circulacién los sellos de 1.899 y en la pdgina 9 la conclu
sién 18gica de la imposibilidad de la existencia después de 1 afio de estos se -~
llos en las Qficinas de Correos.

Pero, segin el informe en referencia, los saldos gque quedaron en existencia en -
1.901 fueron rematados y los fondos destinados al Colegio Vicente Rocafuerte.

CONCLUSION: Jamis los sellos de la emisidn de 1.899-1,9C0 pudieron ser Contramar
cados si habfan sido retirados de circulacién y rematados un aflo antes del Incen
dio!

Por lo tanto, mi aseveracidén de que los sellos que existen contramarcados de la-
emisidn de 1.899 son "de favor" queda prokada y el coleccionar estos sellos a -
gusto de cada filatélico sabiendo su eorigen..

% Parte de este documento estd trancritaraquf més adelante, a partir de foto-
copias recibidas del autor. {Nota del Editor)
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CONTRAMARCAS USADAS EN LAS ESTACION&S DSL FRRROCARRIL GUAYAQUIL-QUITO

En la pfgina 45 de la primera revisién de 1,986 indicaba lo siguiente: "Estas
Contramarcas llamadas del Ferrocarril las considere sin validez, porgue el De
creto autorizaba a los Gobernadores de cada Provincia para contramarcar los -
timbres, pero en ninguna parte menciona estaciones de ferrocarril que en todo
caso debfan usar las estampillas de la provincia a la gque pertenecfan.”"

Como prueba de esta aseveracién, encontré en la coleccién del Sr. Hans Predl

de Viena, un sello de 10 centavos de la emisidn de 1.901, bisectado, con un -
matasello ovalado de Huigra con fecha 20 de Septiembre de 1.902 y la inscrip-
cidn "The Guayaquil and QUitCe.esees.” ¥y en mi coleccidn tengc un sello de 1
centavo con el matasello ovalado “Guayaquil and QuitCse.e.. Bucay Junc(tion)
con fecha Octubre 27 de 1.902., Ninguno de estos sellos usados en estaciones
del ferrocarril tiene Contramarca a pesar de que s0lo habfan transcurrido 1 y
2 meses del incendio!

]

Finalmente, quiero recalcar que las 5 conclusiones a gue llegué en la revi
sidn de 1.986 del Estudio de las Contramarcas usadas en nuestro pais a rafzv-
del Incendio de 1.902 estdn en plena vigencia.

FIN

Documento

MINISTR®O SECRETARIO DE ESTADO

EN EL DESPACHO D& INSTRUCCION PUBLICA
POR EL

DIRECTOEK GENKRAL D& CORHKEOS
Dk Li REXUBLICA DEL uCUADOR
EN EL AKO 1905

QUITO

SENOR MINISTRO

En cumplimiento del deber que me impone el némero 11 del artfculo 4 del Regla
mento de Correos, y de la orden conienida en su oficio nlmero 91, de 28 de 4 -
bril 8ltimo, tengo el honor de elevar a usted el informe del ramo cotidiano a

mi direccidn desde el 3 de Noviembre de 1.904, con énotivo de que mi distingui-~
do antecesor fué llamado a otro cargo importante de la Administracién péblica.

La circunstancia de haber servido la Secretarfa Yeneral de Correos me facilita
hasta cierto punto, presentar un informe, cual lo pensaba mi antecesor, com ~
prensivo de cuanto se ha hecho en el servicio postal, desde el principioc de la
Administracién del Sefior General Qon Leonidas Plaza Gutiérrez, hasta hoy.

Bete informe debiera comprender dnicamente la relacién de los esfuerzos hechos
y de los progresos alcanzados durante ese perfodo de tiempo. Sin embargo, me -
permitird usted enunciar algunas ideas acerca de reformas y mejoras necesarias
en un servicio pdblico, vinculado de modo muy estrecho al desarrollo de la ci-
vilizacién.,
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El Correo en-estado rudimentario, sin leyes ni conesién que le permitan reali-
zar sus fines, simboliza, por decirlo asf, el atraso de un pueblo: asf como su
cultura y prosperidad se reflejan pujantes en el Correo, si &ste adquiere am -
Plio desenvolvimiento para convertirse en lazo de unidn Y educador de los hom-
bres.

Este criterio lo aplicamos nosotros en las faenas diarias del servicio, y en -
~la generalidad de los casos salimos buencs y valederos.

No es aventurado suponer que el modo de pensar del sefior Ministro ¥ de los hom
bres dirigentes del pafs, sea poco favorable respecto del Correo ecuatoriano.

LEGISLACION

El Ecuador carece de un Cédigo postal en que se consulten los progresos de las
Jurisprudencias sobre la materia.

La institucién postal ecuatoriana permanecié hasta 1,901, con liger{simas sal-
vedades, abandonada & la incuria € inmovilidad, sin otras leyes que concurrie-
sen 4 su desenvolvimiento, que los preceptos zislades é inconexos constantes -
en el Cédigo de procedimientos civiles, sobre exped.cidn a debe de los proce-
sos judiciales; en el 68digo penal, sobre sanciones por el uso y circulacién =~
de estampas postales falsificadas d obliteradas; en la ley de klecciones, so -
bre envio de los respectivos registros 4 la Corte Suprema de Justicia.

Desde el afio expresado, los Poderes Legislativo y Ejecutivo, el dltimo espe..:=~
cialmente, se han preocupado de la institucién postal y expedido leyes ¥y decre
tos que significan un esfuerzo de reforma tendiente £ abolir las pricticas ru-
tinarias, limitadas, deficientes y mal avenidas con las tendencias que en la -
hora presente dominan a la Unién Postal Universal.

La labor del primero ha sido:

Ordenar franquicias en la ley de Instruccidn p@blica;

Disponer que los interventores de correos cobren los impuestos 4 las mercade -

rfas importadas & exportadas por correo, en la ley de Aduanas;

Asignar en globo una cantidad para el sostenimiento de la institucidn postalj
* Aprobar el tratado con Colombia, sobre intercambio de paquetes postales (9 de-

Octubre de 1,903);

Aprobar en primera y segunda discusién el tratado con el Perd, sobre intercam-

bio de paquetes postales (1,903)

La labor del segundo ha sidos

-1.901-

Expedir el presupuesto de sueldos y m4s gastos del servicio (18 de Eneroc);
Aumentar el sueldo £ los empleados de la oficina en Riobamba (29 de Enero);
Crear una oficina en Bafios (31 de Enero);

Establecer el cargo de Secretario intérprete de la oficina en Guayaquil (25 de
Febrero);

Aumentar el niémerc de empleados de la oficinaen Guayagquil (11 de Marzog;
Aprobar el reglamento sobre provisién de cargos postales (20 de Marzo);

Crear un ayudante de la oficina en Ibarra, y aumentar sueldo a los administra=-
dores de las oficinas en Cayambe, Malchinguf y Machachi (27 de Marzo);
Establecer lfineas postales entre Ibarra-Esmeraldas y Quito-Chone (28 de Marzo);
Determinar la hora en que deben entregarse las valijas £ las Compafifas inglesa
¥ sud-americanas de vapores {11 de Abril);

Adicionar el reglamento de eorreos (27 de Mayo);

Declarar ley de la Repdblica el convenio con el imperio alemdn sobre intercam-
bio de paquetes postales sin valor declarado (29 de Mayo);

Orga?izar las oficinas para el servicio anterior en Quito y Guayaquil {22 de -
Mayo); ¢

Estab%ecer un segundo correo de encomiendas en la 1lfnea Quito-Guayaquil (17 de
Junio};

Expedir nuevo reglamento de correos (21 de Junio);
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Ret%rar de la circulacién las estampas emitidas en 1.899-1.90C (gg_qQ Septiem-
bre);

Destinar el producto del remate de las anteriores estampas, en favor del Cole-
gio Vicente Rocafuerte (31 de Octubre).

-1,902-

Expedir el presupuesto de sueldos y mis gastos del servicio (10 de Julio);
Aprobar el reglamento interior de la oficina en Guayaquil (21 de Noviembre);
Suprimir todas las receptorfas de timbres fiscales y estampillas de correos -
(23 de Diciembre);

Habilitar como estampas postales de un centavo los timbres méviles de veinti.=
cinco centavos (27 de Diciembre);

Expedir el presupuesto de saldos y mds gastos del servicio para 1,903 (31 de
Diciembre).

-1.903~
Fijar el vidtico que deben percibir los empleados postales (16 de Junio);
Reglamentar el uso de la estampa oficial de correos (16 de Noviembre).

-1.904~

Expedir el presupuesto de sueldos y mids gastos del servicio (19 de Enero);
Reformar el reglamento, en lo que concierne 4 calificacibn de correepondencia-
y tarifas(10 de Febrero);

Estab%ecer el servicio de valores declarados dentro de la Repfblica (15 de Fe-
brero);

Ordenar la emisién de estampas postales, con motivo del centenario del capitédn
Abdén Calderdn (19 de Febrero);
Au?entar sueldo al secretario-intérprete de la oficina en Guayagquil (12 de Mar
20);
Aprobar el arreglo celebrado entre el Secretario general de Correcs y la Compa
fifa del Ferrocarril, sobre transporte de valijas y dinero (15 de Abril);
Derogar el aumento de sueldo al mismo secretario de la oficina en Guayaquil -
(20 de Septimbre);

Suprimir el cargo de oficial tercero de la Seccidén de Contabilidad de la Di =~
reccidn general (18 de Octubre);

Habilitar todas las oficinas principales para el intercambio de paguetes con -
Francia y Alemania (22 de Octubre);
Autorizar la venta del sobrante de las estampas postales conmemorativas (4 de-
Noviembre);
Disponer que el Jefe de Seceidn exterior desempefle el cargo de Secretario gene
ral de Correos (4 de Noviembre);

Establecer el servicio de abonos 4 diarios y publicaciones periédicas, dentro-
de la KRepfblica (16 de Noviembre);

"

fé Direccién general del ramo ha expedido resoluciones aéministartivas, sobre-
aplicacidn del reglamento y decretos ejecutivos, estableciendo de este modo -

una jurisprudencia préctica.

Esto por lo que respecta al derecho piblico interno.

Encoailo al internacional, las Convenciones de la Unién Postal han venido refle-
jando en nuestro pafs el movimiento progresivo del correo en todo el mundo., El
Ecuador hasta hoy se ha adherido sélo a la Convencién principal acordada en -
los diversos congresos postales.

Los convenios con Francia y Alemania hacen partfcipes al Ecuador, de manera 11
mitada, de las ventajas de los utilifsimos y variados servicios estipulados en-
los congresos postales.,

As{ pueés, una reorganizacidn del correo ecuatoriano se impone como medida ur -
gente, inaplazable y fundamental, para gque nuesiro pafs no continfie rezagado -
en punto tan importante de la civilizacién.

Consecuentemente, y & virtud de estudics de la legislacién postal de otros paf
ses, he podido formar el proyecto gue, respetuosamente, permftome someter 4 su
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1lustroda consideracién.

Al proyecto he trasplantado, por decir asf, lo mds Gtil de dichas legislaciones,
procurando amocldarlo a nuestras consideraciones actuales y las de espectativa -
que permitir{ més amplio desenvolvimiento. Tampoco he descuidado de compenetrar
me del criterioc dominante en la legislacién de la Uniédn Postal.

El trabajo 4 que me refiero es de mero extracto y aplicacién. Con esta salvedad,
he aguf el

PROYECTO
DE
LEY SOBRz CORREOS
ARTICULO 12

Autor{zase al Poder Bjecutivo para reorganizar el servicio de correos en la Re-
piblica 4 cuyo efecto expedirf el reglamento necesario bajo las siguientes ba -
sest

12 El Correo en el Ecuador es un servicio pdblico, instituido para la recepcidn,
transmisidn, distribucién y registro de la correspondencia; y consecuentemente,
es un ramo de la Administracién pfblica, cuya direccién e inspeccién superiores
corresponden al Presidente de la Repiblica, quién las ejercerd por Srgano de un
Ministro Secretario de Estado, y del Director general de Correos, en su orden;

2% El1 correo tiene el monopoliot

A) del transporte y distribucién de cartas cerradas Yy de toda naturaleza de co-
rregpondencia equiparads 4 carta; y

B) de la fabricacién, emisién y venta de estampas postales y demds férmulas de
franqueo,

39 E1 correo es responsable:

A) por los valores declarados en cartas y encomiendas registradas;

B) por las cantidades confiadas para la emisidén de libranzas y cheques postales;
C) por las cantidades cobradas por cuenta de terceros;

D) por las recibidas para suscripciones § diarios y publicaciones periédicas; y
E) por los valores & que se refieren los casos previstos en las Convenciones in-
ternacionales vigentes, § que se celebraren.

49 El derecho a indemnizacidén, por los valores perdidos & extraviados, prescri-
be en un afio, 4 contar desde la fecha en que fueron confiados al Correo, & des-
de la dltima reclamacién.

Fin del Trabajo de Ing. Hurtade sobre las Contramarcas, inclufdo el Alcance
a Julio de 1,G690.~

Reproducimos una inte=-
resante postal en la
que se representa el
Gran Incendio de Guaya-
gquil, en 1,902.
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Posiblemente estamos presentando el
bloque de "Cuatro Reales" usado més
grande que se conoce; SOn nueve es~
tampillas que componen una sola pieza. |

Colec. Dn. L. Saa B.
Cas. 419 Ambato Ecu.

Conocemos, cuando menos, dos blogues
de ocho cada uno =-que los presentare-
mos prdximamente- también usados, pero
el presente es el Unico de nueve.

Estaremos complacidos si nuestros lec-
tores comentan al respecto., Es posi~
ble que en el Ecuador no tengamos ho-
ticias de la existencia de un bloque
mayor que haya sido utilizado para
franquear algo de un peso muy consi-
derable: mas de 4 y 1/2 libras., '

Es verdad gue hay un corte que ofafia
a la pareja superior y a parte de la
que le sigue, inclusive falta una
seccién angosta, pero €sto no afec-
ta la unidad maravillosa de la pieza.

La ubicacidén de esta pieza en la pla-
na no es diffcil, Seglin el pequefio
grifico explicativo que adjuntamos
arriba, corresponde a las hileras 3

y 4, de las cuales hay las parejas de
la fila horizontal 8 y de las 7,6 ¥y 5
y una de la hilera 4 fila 4.

Por tanto las posiciones de cada una
de las estampillas que componen la
pieza, somenzando por arriba, soni
43, 55 y 56, 68 y 69, 81 y 82, final-
mente 94 7. 950

De las 18 estampillas, en l&a plana, de
19 mm de ancho, en esta pieza estén

cuatrot las 43,55, 82 y 94. Una de

éstas, la 55 hace bello contraste con
la 56 que tiene 3/4 de milfmetro mis

de ancho, de manera que su Svalo se ‘
ve "redondo". En las parejas inferio- |
res el contraste es menor. i
Agradecemos a Don Lorenzc Saza Bersteini
que nos ha beneficiado con la fotogra-’
f{a v la autorizacién para publicarla,

v

000000 + 0000000
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EL SERVICIQ POSTAL AEREQ EN EL ECUADOR
Por FLORES DEL ANDE

Debido al incremento que va tomando dfa a dfa el Servicio de Transportes Aéreos en el
Ecuador, con fines exclusivamente comerciales, especialmente en el transporte de pasa
jeros, correspondencia postal, equipajes y encomiendas, hemos crefdo de interés dar a
conocer por medio de una breve resefia, la forma cémo se establecid dicho servicic en
el pafs, para luego entrar a considerar los resultados obtenidos y los beneficios que
estd reportando actualmente la Aviacién Civil, como medio de comunicacién rdpido y mo
derno. i

Cuando en el mes de marzo de 1935, el Gobierno ecuatoriano,en la prensa del pais pu ~
blicd una licitacidén encaminada al establecimiento de la Aviacidén Civil, el seflor G.
L. Chanange, en su cardcter de representante del Sindicato “Céndor", de la Deutsche =
Lufthansa, y de la SCADTA, comunicé este propésito al sefior F.W. Hammer, a fin de gque
las Compafiias de las que el primero era representante y el segundo miembro activo,pu-
dieran tomar parte en la mencionada licitacidn., El sefior Hammer, mundialmente conoci-
do como un verdadero As de la Aviacién Civil, y miembro fundador de la SCADTA en Co -
lombia y del Sindicato "Céndor™ en el Brasil, se hallaba a la sazén en gira de propa-—
ganda de la Aviacidén Civil por algunas naciones sudamericanas, y una vez recibida la
noticia, a principios de Mayo del mismo afio, vino al icuador a fin de estudiar las -
posibilidades gque le ofrecfa este pais para el establecimiento de la aviacidén civil,

Al poco tiempo de llegado al Ecuador, el sefior Hammer presenté a la consideracidn del
Gobierno un proyeeto de contrato, en el que conforme a la licitacidén convocada, se de
terminaba la organizacién de una escuela para pilotos civiles. Como este propésito no
fuera posible realizarlo, por razones de innumerables dificultzdes que se presentaron,
se opté por suprimirlo del contrato.

Poco antes de gque se firmara dicho contrato con el Gobierno para el establecimiento -
definitivo del servicio aéree regular en el territorio de la Repiblica, el sefior Ham-
mer se ausenté a Europa, para arreglar a nombre del Gobierno del Ecuador, con el Gg =
bierno Alemin, Ia celebracién de un contrato, a fin de poder efectuar la importacidén =
de materiales necesarios, pagaderos en forma ventajosa. Cuando a principios de Julio
de 1936, el sefior Hammer volvié de ese viaje, trajo un avidén Messerschmidt del tipo -
M 108 Taifun, al que se lo denominé "Pdjaro Azul", el mismo que entré inmediatamente
al servicio de experimentacién y exploracidén de nuestras zonas.

Entre los ecuatorianos que aportaron su valiosa ayuda para la fundacidén de la Socie=-
dad Beuatoriana de Transportes Aéreos, debemos anotar a los sefiores Ulm. Luis Orran =
tia, Dn. Lucindo Almeida, Dn.Alberto Rodriguez, Dn.Manuel A. Navarro, Dn.G.L. Chanan
ge, Dn. Ernesto Grisbach y otros.

En breves lineas vamos a resumir los principales puntos del contrato que la Compaﬁia
SEDTA, celebré con el Supremo Gobierno del Ecuador y que fué debidsmente autorizado
-por Dmxeto Supremo N2 44, de 28 de Junio de 1.937.

El estublecimiento de dos viajes semanales, por lo menos, entre Quito y Guayaquil, -
con los cuales la Compafifa debfa iniciar el servicio de transportes aéreos, a mls =
tardar después de seis meses, contados desde la fecha de inscripcidén del Contrato.

El mantenimiento normal de este servicio, sin interrupciones y su extensidén a diver-
sos lugeres de la Repidblica, debiendo unirloc con el itinerario de otras Gompaﬁ{as ya
establecidas en el pafs y procurando buscar conexiones con Compafifas internacionales
de transportes aéreos.

El Gobierno concedfa a la SEDTA la autorizacién necesaria para el establecimiento de
estos servicios en el territorio de la Repiblica, debiendo aguella fijar las lineas
que le fueren convenientes, previa autorizacién del Gobierno y con sujecidén a las le
yes y Reglamentos del Paf{s. En el plazo de dos afios, contados igualmente desde la fe
cha de suscripcidn del contrato, la Compafifa guedaba obligada a establecer, por lo
menos, una nueva linea y a mantenerla en servicic siempre gque fuere comercialmente -
posible,

Segtn el mismo contrato, la SEDTA se comprometié, previc el respectivo pago, a dedi-

car sus aviones al auxilio de la Policfa, al transporte de enfermos, heridos, médi-
cos, medicinas, campafias sanitarias, levantamiento de planos y mapas topogrdficos -

por medio de la fotograflia aérea; a ‘inspécciones oculares, deslindes, etc., siempre
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que as{ lo requieran el Gobierno y las Instituciones Cient{ficas del Pafs, sin que
por ésto se interrumpa el servicio regular, al que en todo caso se concede preferen
cia.

Los puertos aéreos que tiene el Gobierno del Ecuador ya establecidos y los gque en el
futuro se instalaren, fueron puestos a disposicién de la SEDTA, teniendo en cambic
la Aviacién Militar del HEcuador el derecho de utilizar los talleres e instalaciones
terrestres de la Compafiia, siémpre gque con ésto no se perjudique la marcha normal de
los transportes aéreos. Ademds, en caso de guerra, el Gobierno del Ecuador, se reser
va el derecho de utilizar gratuitamente todas las instalaciones terrestres y demds =~
construcciones de la Compafiia; y en cuanto a los aviones, el Gobierno log podra uti-
lizar en el transporte de tropas, viveres, y materiales, previc pago respectivo y ha
ciendo suyas en este caso las obligaciones contrafdas por la SEDTA con las Compaﬁ{as
de Seguro.

La SEDTA fija libremente sus tarifas del servicio postal, las que en todo caso no -~
pueden ser superiores de veinticinco céntimos de franco suizo o sean 0.0717 gramos -~
de oro fino, por cada cinco grameos O fraccién sin perjuicio de tarifas del Gobierno
para el frangueo postal. Por cada viaje debe transportar gratuitamente hasta cuatro
mil gramos ( inclusive el empaque de comunicacidn oficial), cobrando sobre el exceso
la tarifa general.

El Gobierno emite las estampillas de sobretasa aérea y entrega, mensualmente, a la -
SEDTA las cantidades que, de acuerdo con sus necesidades, 8sta solicite, abonando. .-
al Gobierno el costo neto de la impresién de las mismas.

El Gobierno tiene establecida en la Direccidén General de Correos una seccién indepen
diente dedicada al servicio de correo postal aéreoc de la SEDTA, la misma gue no pue-
de conducir cartas ni valores que pertenezcan al servicio postal sino en las valijas
que sean entregadas oficialmente pox las autoridades de correos, debiendo pagar una
multa de cien sucres en caso de infraccidn.

El monto mfnimo de inversicnes que hard la SwDTA para el establecimiento de wmstacio-
nes Terrestres de Aviacidén, con sus respectivos talleres e instalaciones de radic ¥y
metereologfa asciende a un milldén quinientos mil sucres, las mismas que deben estar

terminadas después de dos afios de firmado el contrato.

El tiempo de duracién de este contrato es el de veinte afos, a contarse desde el dfa
en que se celebré la escritura pdblica correspondiente,pudiendo prolongarse automdti
tamente, salvo el caso que uno de los contratantes quisiera darlo por terminado, lo
cual se avisard con un afio de anticipacidn.

En sus comienzos, el servicio aéreo se lo establecié en forma experimental. Ya en A
bril de 1937, a mids de un servicio bastante irregular, efectuado por la l{nea que -
mis tarde serfa la principal, entre Guayaquil y Quito, se llevaron a cabo muchos vue
los de estudio entre varias otras ciudades ecuatorianas, aﬁin de gque el personal de.
tripulacién llegara a familiarizarse completamente con las posibilidades técnicas ¥
sobre todo con las condiciones climatéricas de las diferentes regiones. Junto con es
tas actividades, se efectuaron, asﬂbismo, muchos vuelos por cuenta de los sefiores =~
Scottoni, los que habfan contratado los servicios de la SEDTA para efectuar trabajos
de fotogrametria a 1o largo de las comarcas por donde debfa pasar el Ferrocarril Ibg
rra-San Lorenzo que ellos se habfan comprometido a construir.

A principios de Junio llegé un ingeniero para iniciar los trabajos de organizacidn =
terrestre. Su primer trabajo fue la construccidén de un campo provisional de aviacidn
en Esmeraldas , ya que el campo gue los seflores Scottoni se habian comprometido a cons
truir, no llegé a ser una realidad. Poco tiempo después, y a base de las experiencias
que se habfan podido acumular, el sefior Hammer consiguié en Alemania dos aviones de
la casa Junkers y algunos aparatos de radio, ademis del material necesario para ir me
jorando las instalaciones de la sociedad.Estos dos aviones eran dos monomotores Jun-
kers, del tipo W 34, el primero de los cuales fue embarcado en noviembre y el segun-
do en enero de 1938, Hasta fines del mes de febrero de este mismo afio, se volaron =~
mds de 12.000 kildmetros, incluyendo los vuelosqumE‘"Péjaro Azul*" habia efectuado en
-tre Quito y Guayaquil.El segundo avién que, como dejamos indicado , llegd al EBcua -
dor en enero, decol_§6 de Guayaquil con direccién a Quito el 4 de marzo, después de -
haber esperado varios .dfas un tiempo favorable; pero, desgraciadamente, habiendo en-
trado en la cordillerafun tiempo excepcionalmente malo, se estrelld contra unas ro-
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cas cerca del Chimborazo pereciendo todos los que viajaban en la nave, es decir el -
sefior Hammer, el Capitdn Marco Aguirre de la Aviacién Militar Bcuatoriana, el Mecéni
co Weiss y el sefior Butscher.

El 20 de Mayo del mismo afio, después de esta terrible catdstrofe, llegd el piloto in
geniero G.A. Wachsmuth de la Veufsche Lufthansa, a fin de estudiar la situacidén en -
-que, con esta pérdida, quedaba la SEDTA y permanecer en el pafs por algin tiempo co-
mo Consejero Técnico de la misma. Fué entonces cuando resolvidé la Beciedad el ingre
so definitivo de la Deutsche Lufthansa, poderosa Compafifa de Aviacidén,zemo accionista
de la misma, quedando en esta forma garantizada la direccidn y vigilancia técnicas -
de la Sociedad. El1 Sr. Wachsmuth fue entonces nombrado Gerente Técnico, habiendo lo-
grado,al poco tiempo de este nombramiento, establecer vuelos regulares con el Monotor
"Pichincha™ y una vez por semana, entre kuite y Guayaquil. Con estos vuelos regulares,
efectuados sin un solo minuto de retraso, el piblico fue ganando confianza y utilizan
do con mis frecuencia los servicios de la SEDTA, de tal manera que ésta se vio pre-
cisada a pedir un trimotor, también Junkers para asi seguir cumpliendo en forma pun-
tual el itinerario establecido,

El 12 de noviembre de este afio se inaugurarcon los vuelos trisemanales entre Quito y
Guayaquil con el citado trimotor, el que ademds efectud un vuelo a Cuenca, con todo
éxito, llevando como pasajeros a varios miembros de la Asamblea Nacional que actuaba
en agquel tiempo.

Los trimotores Junkers, usados por la SkLTA, representan el producto de mds de vein=
ticinco afios de prolijos estudios y de un sinnlimero de experkencias efectuadas por
-la casa Junkers a fin de obtener un avién que oirezca gran capacidad de carga Gtil,
al mimo tiempo que la mayor seguridad posible.Lstos aparatos han adquirido femag es-
pecialmente para los vuelos nocturnos. Al igual que las Compafifas Inglesas de Avia-
cién y la Unién Sudafricana, los utiliza en su servicioc nocturno, sobre todo entre -
Berlin y bondres. Estos aviones estén servidos por una tripulacién compuesta de tres
miembros, o sea piloto, mecdnico y radiotelegrafista; y estén equipados,lor mismos -
que los de tipo W. 34, con una instalacidén completa de la radiogonometria y radio y
los aparatos mds modernos y eficaces que se conocen para vuelos ciegos y sin visibi-
lidad, Estos aviones alcanzan una altura total de 6.500 metros, con carga completa,
pudiendo volar durante seis horas sin necesidad de tomar nuevo combustible, lo que -
equivale a una distancia de 1.600 kilémetros de recorrido.

En el servicio entre Guito y Guayaquil, por una ruta gque, a causa de las grandes da-
ferencias de altura unidas a una trayectoria relativamente corta, estd clasifi{cada -
como una 'ruta diffcil"®, estos aparatos han dado muy buenos resultados, al igual que
los monotores Junkers que son usados también por la Compafifa para sus servicios de =~
transportacidén aérea.

Debido al corto espacio gue necesitan para el aterrizaje y la velocidad relativamen
te pequefia que reguieren para aterrizar o decq.lar, los monotores Junkers del tipo -
W 34 han sido adoptados en muchos paises, para vuelos de entrenamiento y exploracidn
Su velocidad mixima es de 280 kilémetros por hora; y su velocidad de crucero de més
o menos, 160 kildémetros por hora; la velocidad de aterrizaje es de 110 kildmetros ~
por horaj alcanzando una altura mixima de 7.000 metros con tripulacién, pasajeros y
-carga completos. Egtén eguipados con todos los aparatos de precisidn necesarios pa-
ra vuelos ciegos, pudiendo ser transformados fédcilmente en hidroaviones, cambiando -
el tren de aterrizaje por dos flotadores. Hidroaviones de este tipo han dado en el =~
Ecuador Sptimos resultados, pues, el avidn "Atahualpa™ de propiedad del Gobierno, ha
efectuado con éxito varies vuelos entre Guayaquil, San Pablo y Rocafuerte.

En los Gltimos meses, debido a que el plblico ha comprendido las ventzjas gue repor-
ta este servicio, el trdfico aéreo entre Quito y Guayaquil se ha intensificado nota-
-blemente. Debido a esta circunstancia , la SiDTA se ha visto obligada a mejorar las
condiciones de su servicio y ofrecer todas las garantias de comodidad, rapidez y se-
guridad en sus naves, para lo cual ha contratado a expertos con largos afics de préc-
tica al servicio de la aviacién. La Herencia estd en manos de dos jefes: el Gerente
Técnico, Ingeniero G.A. wWachsmuth, con suficiente y larga experiencia, tante como pi
loto aviador civil como en la administracidn de Companiias de Aviacidn y el sefior Pa-
blo Degetau, Gerente Comercial entendido en materias econdémicas. El piloto en Jefe,
sefior Horst Dietrich von Baubach tiene mids de diez afios de aviacidén civil al servi -
cio de la Lufthanaa y estd considerado como un experto en vuelos cliegos.
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En la actualidad, el puerto principal se halla separado de nuestra capital por una -
distancia que, para los aviones del Servicio Aéreo, representa tan sélo una hora de
recorrido. Indudablemente, con este servicio, el piblico ha ganado notablemente, ya -
que el uso del transporte aéreo representa para el pasajeroc una gran economia de tiem
po vy de molestias, al mismo tiempo que, evitdndole el cansancio y la monotonfa de un
viaje largo, le permite admirar el paisaje andino.én toda su maravillesa exhuberancia
y majestad. Ademds con el establecimiento del Servicio Aéreo, nuestra Patria se halla
ya ligada al tridfico y movimiento del mundo, lo cual en s{ mismo representa un gran
adelanto para nuestra nacidn, ya que con el aumento de comodidad y rapidez en los ser
vicios de transporte, crece la afluencia de turistas, lo que representa una fuente =
mds de ingresos para la economia del Ecuador y un mejor conocimiento de los tesoros y

bellezas que él encierra y que para el resto del mundo son todavia completamente des-
conocigos
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