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Dr. Juan Tanca
junto al piloto
de la avioneta.

José
Arosemena
Coronel.

arosemenag(dgranasa.com.ec

UNA DE LAS EMPRESAS PIONERAS EN EL

§ NUESTRA HISTORIA ! POR: GUILLERMO AROSEMENA A.

ANDA OFRECIO EL SERVICIO AEREO A 14 CIUDADES DE LA
COSTA, DESDE HUAQUILLAS HASTA ESMERALDAS.




asta terminar la pri-
mera mitad del siglo
XX no habia red de ca-
rreteras en la costa
ecuatoriana, eran ca-
minos de polvo que no llegaban a to-
dos los pueblos; ejemplo, un viaje a
Salinas tomaba muchas horas y tenia
riesgos. Un familiar fallecié en 1942
como consecuencia de un accidente,
sobrevivié pocos meses.

En esos afios el transporte fue flu-
vial; el rio Guayas era un enjambre de
embarcaciones llegando o zarpando
de los muelles municipales, alrededor
de 14, construidos en la década del
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cuarenta. Era la principal via de trans-
porte desde la Colonia. Se trataba de
naves con gran variedad de tamafios y
medios de propulsién. Recuerdo ha-
ber visto el enorme trafico de perso-
nas y mercaderia que se embarcaban
y arribaban en diferentes puntos del
Malecén.

Con el advenimiento de la avia-
cién, los guayaquilefios tuvieron un
nuevo medio de transporte. En el pri-
mer tomo de la Guia Histérica de
Guayaquil de Julio Estrada estan datos
histéricos de la aviacién, ademads el
colega Alberto Sanchez ha escrito un
libro sobre el tema. Las avionetas se
convirtieron en una nueva forma de
llegar a destino en poco tiempo. Entre
los pioneros de empresas privadas
que ofrecieron ese servicio estan Luis
y Ernesto Estrada Icaza, fundadores
de Ecuavia, originalmente Ecuatoria-
na de Aviacién, y José Arosemena Co-
ronel, con Aerovias Nacionales del
Agro C.A. (ANDA); esta incluso llegd
a tener un avién con dos hélices. Era
més pequefio que el DC2. Tengo en la
memoria de pequefio, haber visitado
el hangar en el aeropuerto, donde se
guardaban las avionetas.

LOS RESULTADOS ESPERADOS

ANDA era empresa de capital
abierto; su presidente fue Juan X.
Marcos, uno de los mas importantes
empresarios del pais en aquellos
afios. Su primer informe de 35 péagi-
nas a los accionistas Arosemena Co-
ronel, cubre el periodo desde su fun-
dacién en diciembre de 1948 hasta el
31 de diciembre de 1949. Hace refe-
rencia a que hasta mayo de 1949 la
empresa buscé local para la oficina,
contrat6 al personal, se lo prepar6 y se
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capacit6 a los pilotos. Comenz6 a fun-
cionar con itinerarios fijos en todas
las rutas: “..las operaciones en esta
forma nos causaron muchas veces de-
silusiones ya que habia muchas oca-
siones en que solamente se transpor-
taba un pasajero en las rutas de Mana-
bi, Los Rios, Esmeraldas, etc., cuyos
ingresos no llegaban a cubrir los gas-
tos generales de la compafifa. No de-
mord esta seriedad de nuestra parte,
en dar los resultados y nuestro por-
centaje de cupo lleno de las avionetas
fue incrementindose hasta haber lle-
gado casi al 80 % sobre la capacidad
total, aunque nuestras tarifas estin
un 10 % mis altas que otras compa-
fifas que mantenian o mantienen sus
servicios antes que la nuestra”.

El informe refleja que ANDA firmé
un acuerdo con Braniff Airways Inc.,
empresa estadounidense, para ocupar
su terminal con todas las comodida-
des que recibian los pasajeros de esa
empresa aérea. En aquellos afios el ae-
ropuerto de Guayaquil se lo conocia
como Panagra por haber sido financia-
da la construccién por Pan American
y W. R. Grace, empresas estadouni-
denses, duefias de Panagra. Quedaba
al otro lado de la pista del ahora anti-
guo aeropuerto. El irea de atencién al
publico tenia aproximadamente 300
metros cuadrados. La torre de control
no tenia mas de 4 o 5 metros de altu-
ray quedaba a la salida para ir a la pis-
ta a tomar el avién. Los familiares des-
pedian al pasajero desde esa seccion.
Una noche cuando por primera vez
decolaba un DC4 (cuatromotores), el
ruido fue tan fuerte que la onda ex-
pansiva destroz6 los vidrios de la torre
de control y cayeron sobre las perso-
nas que despedian a sus familiares.

MEMORIAS

L contrato con Braniff de

nueve clausulas y dos
anos de duracion fue de gran
beneficio para ANDA, evité
tener que construir instala-
ciones para avionetas y pasa-
jeros. En compensacion a las
concesiones, ANDA debia pa-
gar 2 % de los ingresos bru-
tos, garantizando a Braniff un
minimo de 75 ddlares por
mes. La cifra puede parecer
muy baja, pero hay que tener
presente que a esa fecha el
PIB de Ecuador era 100 veces
menor que el PIB del 2018.
Ademas, tuvo que presentar
una pdliza de seguro de 5.000
dolares a favor de Braniff pa-
ra cubrir regalias y dano de
sus instalaciones, si los hu-
biese. Hubo otros contratos
qgue ANDA hizo con empresas,
caso de CONACA, que se
comprometio a adquirir una
avioneta y a cambio ANDA de-
bia disponer de una unidad
hasta 25 horas al mes para el
uso de CONACA en viajes a
Esmeraldas. Por mas del
tiempo establecido, se debia
cancelar el valor de los pasa-
jes a la tarifa vigente. Tam-
bién firmo otros acuerdos con
empresas que construyeron
pistas de aterrizaje en Queve-
do y Babahoyo.

Las avionetas ahorraban
tiempo al usuario: pasajeros
con urgencia de ir a una ciu-
dad, mandar repuestos o
piezas y equipos pequenos
para arreglar vehiculos y
magquinaria pequena. Tam-
bién envio de diarios. Final-
mente, por médicos con el fin
de atender pacientes que no
podian movilizarse. En la fo-
to vemos al eminente Dr.
Juan Tanca Marengo usando
una de las avionetas de AN-
DA para atender a su pacien-
te Manuel Cucalén Poveda,
propietario de la hacienda
Bola de Oro. (F)




