Exposicion Filatélica de Guayaquil - Afio 1.977
CLUB FILATELICO GUAYAQUIL Yy
CENTRO FILATELICO Y NUMISMATICO GUAYAQUIL



Edificio LA INTERNACIONAL

Aguirre No. 324
Segundo Piso
Oficina No, 8
Telf, 524-539

Casilla No. 9615

Guayaquil - Ecuador




EXFIGURA 77

Exposicion Filatélica de Guayaquil
Afio 1977
CLUB FILATELICO "GUAYAQUIL"

Y
CENTRO FILATELICO Y NUMISMATICO
GUAYAQUIL

Salon del Museo Municipal
6al 10 de Octubre de 1977




Introduccion

El Club Filatélico Guayaquil, presenta en
EXFIGUA 77 sus dos publicaciones de re-
clente edicion:

* OBLITERACIONES DE LA PRIMERA
EMISION DE ESTAMPILLAS ECUA -
TORIANAS EN EL PERIODO 1865 - 1872
Y OFICINAS POSTALES DE LA EPOCA.

* PRIMEROS VUELOS Y VUELOS ES-
PECIALES DEL ECUADOR.

El presente folleto contiene la serte de cinco

articulos que con autoria del Dr. Roberto

Levi Castillo fueron publicados en la Seccion

Fllatélica del diario EL TELEGRAFO.— Es-

tos articulos"complementan la parte histori-

ca de nuestro Catdlogo de Primeros Vuelos.

Cortesia de
GRAFEC y MADISA
Como colaboracion

Con
EXFIGUA 77

* (Reeditados con la autorizacién de su autor)
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Exposicion Filatélica
de Guayaquil

No existe nada mds precioso ni que tenga mayor inte-
rés para el estudioso que una coleceidn de sobres aéreos
y de tarjetas conmemorativas voladas en la época respec-
tiva cual un jalén de progreso y de verdadero patriotis-
mo.

La verdadera historia de la aviacién en el Ecuador co-
mienza en 1913 con la adquisicién por el "Club Guayas
de Tiro y Aviacion' de una pequeiia mdquina “Chiribi-
ti" de 50 caballos de fuerza. Esta miquina llamada *“Pa-
tria No, 1" fue guiada por el estupendo aeronauta ita -
lo-ecuatoriano Capitin  Cosme Renella, En esta épo-
ca no se sofaba a(n con el correo aéreo, y la conquista
del espacio estaba en sus albores, y fue Cosme Renella el
primer aeronauta del Ecuador que vold en su miquina,
en un lejano 8 de Octubre de 1913, sobre la ciudad de
Guayaquil y luego vendi6 tarjetas para la fundacion de
una escuela de aviacion. Desgraciadamente este esfuerzo
tuvo corta duracion y si no hublera sido por las tarjetas
em:tldas, habria quedado totalmente olvidado por la his -
toria . .,

En 1920 llegd al Ecuador contratado por Don José
Abel Castillo, Ellia Liut con el biplano “Telégrafo 1" y el
4 de Noviembre de 1920 realiz6 la hazafa de volar entre
Guayaquil y la ciudad de Cuenca, iniciando asf el correo
aéreo en el Ecuador.

Posteriormente vuela entre Cuenca y Riobamba, para
luego continuar desde esa ciudad a Quito. En vuelo hacia
el Norte llegd al Ifmite della patria y en un 6 de Marzo
de 1921 transporta por primera vez el correo aéreo entre
Ecuador y Colombla, siendo la primera valija internacio-
nal en la América y un jalon de gloria del que puede en-
orgullecerse el Ecuador.

La primera hazana de Liut esta inmortalizada en una
tarjeta de vuelo, asf como lo esta el yuelo inmortal de es-
te mismo piloto entre Riobamba y Quito pero desgracia-
damente no existe ninguna pieza postal del vuelo histori-
co entre Ecuador y Colombia . . .

En 1928 llega al pais la compaiia de aviacion ''Socie-
dad Colombo — Alemana de Transportes Aéreos’, la que
realiza un vuelo experimental el 16 de Junio de 1928, in-
mortalizado por algunos sobres y cachets.
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El primer correo aéreo volado por SCADTA y con el
pago de la sobretasa, mds sin estampillas, lo realiza el 30
de Julio de 1.928 entre Guayaquil y los aeropuertos co-
lombianos.

El 28 de Agosto de 1928 realiza el primer yuelo con
sellos postales sobrecargados “PROVISIONAL” y por u-
na coincidencia vuelan 88 estampillas del ensayo postal
"50 CTS 50", siendo ésta una de las curiosidades de la
historia aeropostal del Ecuador.

En Julio de 1928 arriba al pafs un avién "' Keystone”
del tipo fumigador y el cual es manejado por el piloto
Daniel E. Tobin. este vuelo trajo a los personeros de las
compaffas ""Huff Daland Dusters" y la “Ingersoll Rand"'
los que trafan la consigna de hablar con el presidente A
yora y establecer un contacto de correo aéreo entre Pert
y Ecuador,

El 30 de Septiembre de ese afo volaba entre Lima y
Talara la nueva compafifa "'Pan American Grace Alrways
& Peruvian Airways" Iniciando sus operaciones,

En Noviembre de 1928 llegaba al Ecuador una maqui-
na “Fairchild 71" manejada por el piloto Daniel E. To-
bin, con el objeto de iniciar el servicio de correo aéreo
entre Per(i y Ecuador, aprovechando de la visita del Pre-
sidente Herbert Hoover al Ecuador y con el objeto prin-
cipal de obtener el contrato para extender la ruta ''FAM
9", de Miami—Kingston—Zona del Canal de Panamé con
la conexion de un servicio en América del Sur, debida-
mente contratado con la nueva compafifa Norteamerica-
no—Peruana recientemente creada.

Obtenido el contrato la “Pan American Grace Airways
Inc® extendi6 sus servicios comprando un par de anfibios
tipo Sikorsky y asf el dia 19 de Mayo de 1929 se volaba
¢l primer vuelo entre Guayaquil y los Estados Unidos, co-
nectados en la Zona del Canal de Panamd por la ruta
“FAM 9", Existen algunas piezas de este vuelo, histérico
que fueran transportadas en hidroavion anfibio tipo Si-
korski.

Las operaciones del"Pan American Grace Alrways Inc"
continuaron, pero el Capitin Harold Harris., Vice-Presi-
dente de la compaifa tenfa en mente algo espectacular
para llamar la atencionsobre éstay asi’ en Agosto de 1929
realiz6 un raid a Quito, en donde suscribié un contrato
de operaciones con el Gobierno del Ecuador y ¢l 28 de A-
gosto de 1928 realizd un vuelo historico, entre Quito v
Guayaquil, transportando la correspondencia y el cual
fuera inmortalizando por un cachet rectangular y otro o-
voideo con las palabras “Primer Correo Aéreo/Quito-Gua-
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yaquil" en el primer tipo y en el otro en'd Ifneas: “P.A.

GJ-&!IComgMuol imer Vuelo/Quito-Guayaquil” el
- primero estd en tinta roja y el segundo en tinta lila, am-

bos tienen el cachet de primer vuelo y las estampillas es-
tén debidamente mataestrelladas con fa fecha "“Agosto
28-1929" de Quito y de Guayaquil”

La'"Pan American Grace Airways Incl’, extiende sus
servicios a Chile y vuela la primera valija el 19 de Septiem-
bre de 1920 la que lleva el cachet de recepcién de Valpa-
raiso de Septiembre 23 de 1929,

El 16 de Octubre de 1929 se realiza el primer correo
abreo por la via “Pan Américan Grace Airways Inc"”, erv
tre Guayaquil y Buenos Alres, volando los trimotores
“Ford" de Pan American, sobre el famoso paso de Upsa-
llata y realizando la traves(a,habiendo arribado a Buenos
Aires este primer despacho ¢l 21 de Octubre de 1928,

Los pilotos Luls Mantilla y Cosme Renella deciden
iniciar, un servicio postal militar en ¢l Ecuador y el dfa 2
de Enero de 1930 vuelan el primer correo aéreo militar
en el Ecuador entre el acropuerto y escuela de aviacion
“EI Condor" y el acropuerto de Ifiaquito, en el tiempo de
2 horas y 20 minutos, desafiando los vientos de la cordi-
llera en los avioncitos anticuados R1 y R2. Esto puede
llamarse una hazana pues los avioncitos en mencién eran
de bajo radio de vuelo y roalizaron una accion arrlesgada
al Nevarlos a la altura en que el aire rarificado hacia diff-
cil su operacién y manejo, sin embargo existen como tes-
tigos de esta hazafia los sobres transpottados en ese vue-
lo, con el mapa de ruta y la firma del administrador de
Correos de Guayaquil y las marcas postales de Quito y
Guayaquil del mismo dfa.

El 16 de Enero de 1930 se realizé el primer vuelo de
conexion: entre Guayaquil y la ciudad de Bahfa de Cara-
quez, por intermedio de los hidroaviones de ''Pan Ameri-
can Grace Airways Inc'’,

El 9 de Febrero de 1930, realizan los aviones militares
el primer vuelo experimental por cuenta de la SCADTA
entre Quito y Latacunga, existiendo un cachet rectangu-
lar y el matasello de Latacunga de recepeion del mismo
dia del tipo de acero de SCADTA.

EF19 de Marzo de 1930 se comienza a vender la es-
tampilla de 1 Sucre roja de la nueva serie de la Aviacion
Naclonal y se envia en un vuelo internacional de “Pan A-
merican Grace Airways Ing':

El 2 de Abril de 1930 extiende sus servicios a Costa
Rica y Salvador la nueva Compafifa “Pan American Gra-
"
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vays Inc” conectando al Ecuador con los pafses de
a Central, existen los sobres con los respectivos

cachets de envio y recepcion de San José de Costa Rica

y El Salvador, respectivamente.

El capitdn Luis Mantilla realiza un raid Quito-Latacun-
ga.-Gua;'a‘quil saliendo el 15 de Mayo de 1930, y llegan-
do el 17 de Mayo a esta ciudad, aquf recibié ' Pan Ame-
rican' Airways Inc.” la valija y la volé en su primer vuelo
conectando a Ecuador con Venezuela, llegando a Mara-
caibo el 20 de Mayo de 1.930 en honor del afio del Cen-
tenario de la Muerte del Mariscal Antonio José de Sucre.
El sobre volado es uno de los mds interesantes que exis-
ten por los matasellos y cachets.

Asl iniciamos pues un ciclo de articulos histéricos e-
nunciando los primeros vuelos postales que se han reali-
zado en el territorio de la Republica del Ecuador.

La compaiifa Pan American Grace Airways decidio i-
niciar su servicio entre Guayaquil y Estados Unidos en 4
dfas de Guayaquil a New York.

Sucedib pues que para este viaje especial se recogio el
29 de abril de 1930 la correspondencia y se sellé y se la
entregd en la respectiva agencia aeropostal, Esta valija fue
sellada por un par de cachets conmemorativos, que el
mismo dfa después de haber sido aplicado a todas las pie-
zas y luego de hacer un certificado de la Direccién de Co-
rreos, se procedio a destrulr el cachet sin marco y el rec-
tangular que decfan “‘Pan American Grace Airways Inc.
Primer Vuelo Ripido Guayaquil=New-York-Guayaquil
Montevideo 3% dias, 3 dfas, abril 29 de 1930" y otro
qiu|c llevaba més o menos la misma inscripeién y unas ini-
ciales.

Sinembarago el correo no volé sino hasta el dfa 6 de
mayo de 1930 pues el piloto R. E. Moore, habiendo reci-
bido instrucciones urgente de PANAGRA no recal6 en
Guayaquil en su viaje al Norte desde Talara a Cristabal,
pero el 29 de abril de 1930 bati6 el récord de recorrido
para ese entonces entre Per( y la Zona del Canal, Luego
vino el vuelo inicial que no fue en el mismo dfa que indi-
can los cachets sino el 6 de mayo de 1930, en que el mis-
mo piloto R.E. Moore llevé al fin la valija hasta Cristébal
para hacer conexion con la ruta FAM-5 entre la Zona del
Canal y Miami. La correspondencia por aquella ocasién
fue llevada por los Clipper “Martin 105" de PANAGRA
hasta Miami y de allf con los aparatos de las |fneas posta-
les ya establecidas hasta la ciudad de New York o Chica-
go. Llegb a New York el dfa 9 de Mayo de 1930.—
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" '¥a todos conocemos las peri‘pecias'»qel vuelo del Capi-

tan Benjam(n Méndez Rey, quien legara al Ecuador en

/5w avién “Ricaurte’ y volara desde Bogotd ol dfa 4 de

Junio de 1930, con motivo de las festividades dél Primer

- Centenario de la muerte del Mariscal Antonio José deé Su-

cre,-—- :

El dfa 13 de Junio de 1930, realizd of mayor Benja-
min Méndez Rey el vuelo de regreso entre Quityo y Boglo-
td, haciendoun raid adicional a la ciudad de Latacunga en
donde. qqedaba la principal base aérea ecuatoriana, para
de allf dirigirse a Bogotd. Los sobres vienen marcados ton
un cachet rectangular a cuatro lineas en color violeta que
dice; “Servicio Postal del Ecuador / Rald "' Méndez/ Qui-
to ~ Latacunga - Bogotd / Junio 3 de 1930,

‘Sinembargo el avién "*Ricaurte’ no pudo abandonar
Latacun?q en esa fecha sino recién el dfa 26 de Junio, ha-
biendo llegado al campo aéreo do |a Esouela de Aviacion
Militar de Madrid el mismo dfa. Las cartas llevan el ma-
tasello aéreo de acero con la fecha *“Junio 26 de 1930" y
la palabra " Bogotd". La nueva compafifa PANAGRA ini-
cid ol servicio hacia la ciudad de Méxlco v Nueva Laredo,
el dfa 16 de Junio de 1930, existiendo sobres conrmemo-

‘rativos con un cachet especial muy interesante, Llegando
a'sus destinos los sobres el 22 de Junio de 1930,

. El 5 de Julio de 1930 realizb la nueva compaifa PA-
NAGRA una extension de servicios postales hacia la ca-
pital de la Guayana holandesa o Surinam y s¢ envian so-
bres de primer vuelo: con un cachet especial, habiendo
?rgr;%'adp a Panamaribo (Suriname) ¢l dfa 7 de Julio de

El d(a 14 de agosto de 1930 se extendio ¢l servicio ha-
c¢ia Georgetown, capital de la Guayana inglesa y habien-
do arribado el correo en esa ciudad el dia16 de agosto de
1930,y la pieza fue expedida por la via de Cristdbal a
Guayaquil.—

El dfa 20 de agosto de 1930 se reallzd ¢l yuelo inau-
gural del “Servicio Aéreo Militar” volado por los caplia-
nes Cosme Renella y Luis Mantilla entre la base de Lata-
cunga y la ciudad de Tulcdn (Carchi) se ardend un gachet
especial y se colocd la inscripeion rectangular a cuatro li-
neas: “Administracion de Correos Latacunga / Primer Co-
rreo Aéreo a Tulcdn [ Pilotos de la Aviacion Militar - Ca-
pitanes/ Cosme Renella - Luis Mantilla”.

El dfa 24 de septiembre de 1930 se realizaba ¢l pri-
mer correo aéreo entre Latacunga y Riobamba, volado
por los mismos capitanes Renella y Mantilla, Ef cachet es
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a dos lineas y dice " Primer Correo Aéreo Latacunga-Rio-
bamba’' en tinta violeta.

El 29 de octubre de 1930 extiende la nueva Ifnea PA-
NAGRA sus vuelos a Ja Guayana Francesa y vemos que
arriba el despacho en Cayena el dfa 10. de noviembre de
1930, seghn el matasello de recepcidn, habiendo sido re-
tornada al Ecuador por la via de Bordeaux.—

El 10. de diciembre de 1930 extiende la nueva compa-
fifa PANAGRA sus Ifneas aéreas hacia el Caribe y se ha-
ce el primer correo aéreo entre Guayaquil y Cienfuegos.
La pleza fue recibida el 3 de diciembre en su destino.—

El servicio competitivo de PANAGRA entre Estados
Unidos y Perl hizo que las ganancias por el transporte de
valijas y de pasajeros por Scadta declinaran apreciable-
mente, Por esta razén el Dr. Peter Paul von Bauer, geren-
te General de la Companifa decidi6 liquidar las pertenen-
cias y vendérselas a la PANAGRA y quedarse en Colom-
bia en donde el transporte era atn de su exclusividad y
no existfa una competencia tan tremenda, EV27 de di-
ciembre de 1930 volaba el Gltimo correo y éste llevaba
un cachet muy interesante de montafias, entre las que se f
destacaba el Chimborazo, y un avién con las iniciales S- .
CADTA en violeta rojizo y negro y la inscripeién “Ulti-
mo Correo Aéreo en ¢l Ecuador, 27 de diciembre de
1930", habiendo volado s6lo 473 piezas, lo que hace de
éstas las més Interesantes para el estudio de los correos a-
éreos del Ecuador,

El 23 de marzo de 1931 se realiza por intermedio de
la PANAGRA el primer despacho rapido por la via New
York entre Ecuador y Espafa, el que fuera despachado
en Guayaquil ¢l dfa 23 de marzo de 1931 y llegando a
Madrid ol dfa 7 de abril de 1931, habiendo sido despacha-
do desde New York con barco rapido.—

El dfa 1o, de-enero de 1932 se realizé el vuelo de co-
rreo aéreo que iniciaba el servicio militar de correo aéreo
entre Latacunga-Quito - Otavalo - Ibarra - Tulcdn, éste
llamado "'Servicio Aéreo Nacional” usé un cachet especial
rectangular con las puntas en forma de semicfreulos ha-
cia afuera y también un matasello triangular especial for-
mado por dos tridngulos con la inscripcion intermedia.

El piloto Teodoro Levy Gildred trajo al Ecuador un a-
vion Ryan dotado con un motor Wright J. 6 de 300 H.P.
con una cabina para seis pasajeros y espacio para trans-
porte de correos. El monoplano salié directamente de la
fibrica “Ryan” en San Diego, California (Estados Uni-
dos) el 13 de marzo de 1931 y realizando escalas llegé a
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Salinas el 29 de marzo de 1931 y luego volé a Quito pi-
loteado por el piloto y propietario Sr. Levy Gildred lle-
gando a esa poblacion el 31 de marzo de 1931,

El avion fue vendido al Gobierno del Ecuador por la
suma de 18,000 délares y bautizado con el nombre de
“Ecuador", para destinarlo al "*Servicio Aéreo Nacional”.

Este avion "Ecuador” tuvo un gran papel en el desa-
rrollo del correo aéreo militar y Iucgo de varlos vuelos de
prueba y acondicionamiento realizé el primer yuelo ofi-
cial entre la base de Latacunga y Guayaquil ¢l 28 de fe-
brero de 1932, usando un cachet especial en tinta negra
con vista de la iglesia y parque "Vicente Lebn" en Lata-
cunga,

El d(a 10. de marzo de 1932 regresé-a su base en Lata-
cunga, transportando el correo y el cachet esta vez color
rojo ladrillo Hevaba una vista del Palaclo Municipal y Go-
bernacion asf como del Rio Guayas y en esta vez fue pl-
loteado por los capitanes Cosme Renella y César Monge,
con el mecénico Bruno Ceccoville.—

El 25 de marzo de 1932 la nueva comparifa PANA:
GRA hizo el primer viaje de correo interno oficlal, trans-
portando valijas entre Manta y Salinas y luego Guayaquil,
el correo Impuso un cachet mostrando la Aduana de Man-
ta y un avion de Panagra volando, en los colores negroy
matasello azul, -

La compafifa PANAGRA introdujo 1os nuevos aviones
Clipper Martfn 'y se realizd ol primer vuelo de estos a-
paratos entre Guayaquil y Cristobal, que era el terminal
de |a compaifa para el lado del Pacifico, el dfa 23 de No-
viembre ﬁ' 1931 habiéndole tocado al avién “San Blas'
el servicio de Ida, inaugurando este nuevo servicio de la
compafifa,— =

El avion "Ecuador” se vi6 obligado a realizar entre el
21 y el 28 de febrero de 1932 varios vuelos entre Quita y
Guayaquil trayendo y llevando la correspondencia, debi-
do a los derrumbes producidos por el rfo Chanchén, y ol
invierno sobre la Gnica y(a de unién entre Sierra y Costa,
que en ese entonces era el Ferrocarril “Guayaquil & Qui-
to Railway"” atn en manos de la compaiifa norteamerica-
na; asf pues al interrumpirse este servicio so interrumpie-
ron las comunicaciones y entonces por disposicion del
Ministerio de Defensa se ordend que ¢l avion "Ecuador”
hiciera el seryicio llevando correspondencia. Este servicio -
estd indicado en los sobres de primer dia por un cachet
especial rectangular a doble margen, color rojo, en cua-
tro Ifneas y que dice asf “Aviacion Nacional / Correo' | Fe:
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brero 19 de 1939 / Quito — Guayaquil”; el servicio fue rea
lizado por el Capitan César Monge y el Capitdn Luis Man -
tilla.—

El Primer Vuelo de Circunvalacién al Ecuador fue rea-
lizado por el avién "“Ecuador” tripulado por los capitanes
Luis Mantilla y Cosme Renella con el mecinico Bruno
Ceccoville, habiéndolo iniciado el 22 de Agosto de 1932,
saliendo de Quito a Latacunga de all( volando a Ambato~
Riobamba - Cuenca en una sola jornada, Luego de Cuen-
ca a Loja en Julio 23, saliendo para Guayaquilen Julio
28; luego de reacondicionar el avién, sali6 el dfa 30 de
Julio de Guayaquil para Salinas y de all( retorné el 1o, de
Julio, habiendo salido de Guayaquil el 2 de Agosto con
direccion a Manta a donde llegd ¢l mismo dfa. El 3 de A-
gosto salié de Manta por la via de Bahfa de Cardquez - Es-
meraldas « Tulcdn - Ibarra y retornando a Quito el mis-
mo dia 3 de Agosto, con toda felicidad. Este primer vue-
lo circunvalatorio tiene diversos cachets de vuelo, y se e
varon sobres en las diversas etapas historicas; por eso, sin
conocer laruta seguida por los intrépidos aviadores es po-
sible darse la idea de que tales cubiertas postales aparen-
temente no son legftimas, sinembargo los matasellos res-
pectivos han determinado que se les dé a los sobres de
vuelo los tramos de ruta, el valor que justamente poseen
en la historia de la aviacién del Ecuador.—

El 19 de Agosto de 1932 sucedio una tragedia que en-
lutd las alas nacionales, pues el avién "'Ecuador’ pilotea-
do por el Capitin César Monge y llevando como copilo-
to al Capitdn César Borfa al realizar el vuelo entre Lata:
cunga y Manta, estableciendo una nueva ruta de correos,
se estrell6 a 20 minutos de concluir la jornada en las mon-
tafas de Membrillo en la provincia de  Manabi. Murié de
contado el Capitian César Borja y quedd gravemente he-
rido el Capitin César Monge y el mecinico Leonidas Se-
rrano, sinembargo de esta tragedia se pudo salvar algo de
la correspondencia que no sufrio el deterioro por el in-
cendio posterior a la destruccion del aparato y asf tene-
mos que existen unas pocas de estas 'crash-covers” que
son sumamente raras y valiosas, estando certificadas con
la firma del Sr. A. Breihl, Administrador de Correos de
Guayaquil de ese entonces y un cachet simbélico del a-
hora extinto “Circulo Aéreo Filatélico de Guayaquil” in-
dicando que tales sobres habfan sido rescatados del de-
sastre del avion "Ecuador", quedando como mudos tes-
tigos de la tragedia aviatoria las cubiertas postales que a-
hora se muestran como una verdadera curiosidad en una
coleccion de sobres de Ecuador aéreos y que son una ver-
dadera rareza,—
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En 1933 adquirié el Gobierno del Ecuador un bipla-
no de guerra marca “WACO" y habiendo realizado esta
aeronave su primer vuelo entre Guayaguil y Quito, el a-
gente y la Fuerza Aérea Ecuatoriana dedicaron el vuelo al
diario EL. TELEGRAFO y a don José Abel Castillo, pio-

nero de la Aviacion del Ecuador. El diario EL TELEGRA-

FO hizo confeccionar unas cien tarjetas con el dlbu)o a
pluma de nuestro edificio, tal cual se halla hoy en dfa, y
hecha por el gran artista de la pluma, hoy desaparecido,
Roura Oxandaberro y el Gobierno de esa época facultd
la sobrecarga de 100 estampillas y el uso de las mismas
sobre tarjetas para este vuelo, con las insignias de EL TE-
LEGRAFO o sea la TE caracteristica.—

El 14 de Julio de 1933 se realizd con todo éxito el
vuelo entre Guayaquil y Quito, del cual solo existen co-
mo recuerdo las pocas tarjetas con la estampilla sobrecar-
gada y el dibujo a pluma de EL TELEGRAFO constitu-
yendo esta tarjeta una verdadera rareza filatélica y una
joya de gran valor histérico. E|l vuelo fue enviado por el
Jefe de Zona de Guayaquil, Jefe de Estado Mayor y Jefe
de la Fuerza Aérea, ademas del agente de la compafifa
Don Francisco Coleman y en representacion de EL TELE-
GRAFO fueron Don José Santiago Castillo, gerente y
Don Manuel Eduardo Castillo, Director. El piloto George
Jones recibié la correspondencia en un saco de seda y el
co—piloto y navegante Capitdn César Monge se hizo car-
go de la entrega de este en Quito, habiendo arribado a las
11:04 en el aerb6dromo “Mariscal Sucre' de Quito luego
de haber salido a las 9 y 24 minutos del aeropuerto “'Si-
mbon Bolfvar” de Guayaquil. Esta hazafia y esta rar(sima
tarjeta son joyas de inmenso valor histérico en cualquier
coleccion aeropostal.—

El dia 28 de Agosto de 1934 se realizd un vuelo en el
avion de Guerra marca " Curtiss-Wright'' por parte del ca-
pitin Marco Aguirre E. entre las ciudades de Quito y Tul-
cin regresando al dia siguiente a Quito, existiendo los
matasellos sobre una pieza con un cachet rectangular con
la figura de un avion y en letras grandes *Alr Mail" en
tinta roja con la particularidad de que estd autografiada
por ¢l piloto Capitin Marco Aguirre.

La PANAGRA realizé su primer vuelo por la vfa Tac-
na (Perd) entre Guayaquil y La Paz el dfa 28 de mayo de
de 1935, Este vuelo fue llevado hasta Callao en uno de
los nuevos.Clipper Martin y allf entregados para ser lleva-
do de Lima también trimotor ‘‘Ford" hacia su destino
que era La Paz (Bolivia); la correspondencia fue entrega-
da en el acropuerto de la capital boliviana y luego envia-
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da sin cachet de recibo por la v(a ordinaria, de regreso al
EI 27 de febrero de 1937 nos visité el piloto nortea-
mericano O, J. Whitney quien realizé un vuelo de buena
voluntad en un avién “Beechraff” y es as( que la Asocia-'
¢lon Filatélica Ecuatoriana, patroniza tal vuels'y envfa un
sobre especial que lo Inicia la estampilla de 10 centavos
de Ecuador y a medida que va pasando por Perii - Chilg -
Argentina - Urisguay - Brasil se van colocando estampillas
de dichos pafses en el sobre y mateselldndolas con las mar-
cas postales correspondientes a la fecha de cada etapa, ha-
biendo retornado esta pieza hermos(sima el dfa 15 de Di-
clembre de 1937, Este sobre conmemorativo del Beech-
craft es una de las joyas filatélicas del Ecuador y una pie-
za(inica por su contenido de confraternidad continental.

El 3 de agosto de 1937 se cumplié el vuelo Quito-Ca-
li - Medelln - Bogoti por etapas, por los pilote  Capita-
les: Nicolds Lépez Valdiviezo y Leonidas Hidalgo .
tenientes Bayardo Tobay y Marco Aguirre. Los 4 m:
nas Alfa—Romea" en las que se cup raid |
la salutaclén del Ecuador a Colombia. o e R

EI 18 de Agosto de 1937 el avion Pifaro Azul. Pilo-
teado por pi‘.Pan piloto alemdn Fritz Wilhelm Hammer,
promotor de la nueva compafiia SEDTA, de la que habla-
remos pasteriormente, realizé un vuelo experimental de
alcance para llevar correspondencia de Quito a Guayaquil
y hacer conexitn con el avion del correo Internacional
de PANAGRA. Salid de Quito a las 4.45 de la tarde ha-
biendo arribado en Guayaquil a las 6 de la tarde con a- - -
bundancla correspondencia que debia depositar en trinsi-
to internacional entre Quito y los demds palses del mun-
do. Esta fue la primera conexion postal entre Quito y el
resto del mundo por la via aérea, desde el vuelo de Ha-
rris en el afo 1929, Existe Gnicamente como recuerdo
de este vuelo historico unos cuantos sobres conmemora- 2
tivos que llevan el sello verde de la Direccion General de
Correos y en méquina de escribir indicando' el motivo del

viaje, PRy -.,J.“'u;- ‘ ‘
El 28 de Junto de 1937 se suscriblé un contrato entre
el Jefe Supremo Ing. Federico Piez y el promotor ale

man Fritz Wilhelm Hammer para el establecimiento en el
pafs de un correo. aéreo interno por intermedio de una

nueva companifa germano-ecuatoriana que se llamaria
“Socledad ,wa%gﬁmﬁffnnspom 008", cuyas si-

glas SEDTA, acompariaran las rutas aéreas  del E-
cuador desde 1937 hasta Ia disolucién de esa razén social
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en 1941 .-

Los afos han pasado y sélo quedan los recuerdos de la
primera compafifa de aviacién comercial del Ecuador,
pues lo que SCADTA fue para Colombia, lo fue para el
Ecuador la SEDTA vy a ella debe ir un tributo de agrade-
cimiento por haber sido la primera y la que permitié que
se destacaran técnicos pilotos, como el Capitin Jacinto
Ruales y el Comandante Edmundo Carvajal ambos técni-
cos y copilotes de SEDTA y destacados valores de la a-
viacion nacional. El capitin Ruales adquirié del Gobier-
no, el antiguo trimotor Junkers JU-52 " Azuay" de SED-
TA y con éste fundd la hoy poderosa Ifnea nacional
“Transportes Aéreos Orientales”, cuyas siglas TAO equi-
valen al Gnico medio de transporte conocido hacia la Re-
gion Oriental, en los Gltimos afios, a pesar de que TAO
ya ha crecido y ha extendido sus tutas al resto del pafs,

ero fueron las ensefianzas de Horst von Baumbach y

rexel, las que hicieron de Ruales el excelente piloto y
mecanico que es y gue ha continuado siendo, al servicio
del Ecuador. Fue SEDTA un semillero de pilotos, y en e-
lla aprendieron los rudimentos de la Aviacién Comercial
muchos de los actuales ejecutivos de las principales rutas
aéreas del Ecuador, Por eso, este articulo es en tributo
de la benemérita compafifa germano - ecuatoriana SED-
TA o "Sociedad Ecuatoriana de Transportes Aéreos',
hoy posiblemente olvidada o desconocida para la nueva
generacion aeropostal, pero cuyos jalones de progreso
fueron rIos iniciales y dejaron un recuerdo imprecedero en
este pafs,

La "“Sociedad Ecuatoriana de Transportes Aéreos' ini-
cid sus operaciones con el vuelo de explaoracion realizado
por el avién Heinkel HE 70 “Pdjaro Azul”, el 18 de A-
gosto de 1937 y cuyas incidenclas ya refiriéramos en
nuestra entrega del domingo pasado.

Llegaron al pals en el mes de febrero de 1938, dos tri-
motores Junkers Ju-52, los que recibieron los nombres
de “Pichincha" y “Guayas", siendo éstos los que inicia-
ron los servicios bisemanales entre Guayaquil y Quito y
Viceversa.—

El avion Heinkel “He 70" “Pijaro Azul" tuvo un fin
trégico pues el dfa 5 de marzo de 1938 el capitin Fritz
Wilhelm Hammer junto con los aviadores Konrad Buts-
cher y Marco Aguirre, asi como el mecdnico alemdn Ri-
chard Weiss, se estrellaron en Simiatug, en la provincia de
Bol(var, cercano a Guaranda, por haberse desviado de la
ruta, debido a la niebla en los pasos atn no explorados
de la Cordillera Andina. Es notable el hecho de que en e-

19



sa época aln no habfan estaciones meteoroldgicas, ni
tar 50 habfa ain explorado debidamente la ruta en- ..
tre | mquﬂ y Quito, asi pues coma los pilotos alema-
nes aln no tenfan la suficiente pericia en este pars, paga-
ron con sus vidas el tributo a la experiencial .

Esto retrastd bastante |a iniciacion de los servlcloa in-
ternos do SEDTA 'y recién en Julio 30 de 1938 Jograron
un nuevo contmo con el nuevo dictador de turno en e-

el Gener;l Gil Alberto Enriquez Gallo. Luego
'ﬁ n varios disturblos politicos y la Asamblea Nacio-
1938 revis6 el contrato y agregd nuevas condicio-

Con todo ya en julio de 1938 comenziron los «prime-
ros vuelos bi - semanales entre Guayaqlil y Quito. Se-
g0n decroto No. 78, del 10 de noviembre de 1938 se or-
dend la sobrecarga de las estamplllas especiales para el
cobra de la sobretasa aérea, que era do 65 centavos de
Sucre por cada 5 gramos de peso y cada adicional paga-
ba el mismo importe, ademds de 15 centavos del valor
que cobrard el correo. Esta nueva estampllla oormhzé re-
cién a venderse el dfa 17 de noviembre de 1938, Gkndo
la (nica hecha por ¢l goblerno del Ecuador:
presa privada y existen sobres de'pmmf-‘ dt
con las marcas postales de SEDTA~

Continuaron los vuelos entre Quito ysuayaqull, sin-

, de acuerdo con los contratos tenia la SEDTA
la obligacién de realizar vuelos exploratorios para estable-
cer nuevas rutas y os asf que el trimotor ju JU- 52,
“Pichincha’, reallzé el dia 30 de mayo de 1939 un vue-
lo experimental sobre la ruta Quito - Esmeraldas - Manta
Gua;aqull Quito. Este vuelo habfa sido froparado para
de mayo, pero debido a que la estacién Huviosa ha-

bfa inutilizado ambos campos de aviacion de intercam-
bio, hubo de esperar hasta que se hubieran secado y es-
tuvieran ya en condiciones para poder usarlos,—

La compafifa PANAGRA, visto el éxito de la ruta
Qulto Guayaquil y viceversa de la SEDTA, decidi6 tam-
bién realizar sus exploraciones )' hacer una extension in-
terna de su red internacional, asf pues vol6 su primer vue-
lo-entre Quito y el resto del mundo, el dfa 18 de noviem-
blra de 1938, existiendo los sobres ¢on el cachet. respecs
tivo,—

La misma PANAGRA realizb el primer despacho in-
“ternacional entre Quito y Montevideo en el Uruguay el
20 de noﬂembre de 1938, quedando asl pues la ciudad
de Qu 0 conectada con las rutas ffternacionales por me-
dio de dos compafifas importantes que mantenfan la
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competencia y hacian un servicio regular K muy: conye-
niente entre Guayaquil y la capital de la Repdblica. La
SEDTA inaugurd sus nuevas rutas recién el 29 de julio
de 1939, habiendo salido el trimotor Junkers JU - 52 '*Pi-
chincha" dirigido por el piloto alemin Horst von Baum-
bach, Director Técnico de SEDTA alas 10 de la mafana
de Quito, habiendo llegado a' la ciudad de Esmeraldas a
las 10.35.a. m.: sali6 de ésa a las 11 de la manana y Ilefé
a Manta a las 12,55 p.m. saliendo de Manta a la 1,45 e
g6 a Guayaquil a las 3.15 p.m. del mismo dfa sibado 29
de Julio de 1939. Los sobres tienen un cachet rectangu-
lar color verde (de Quito) y violeta (de Guayaquil) con
las palabras “Linea Litoral" abajo y “Primer Correo Aé-
rea"” arriba y en el centro el Condor de la SEDTA.—

Ese mismo dfa se inaugurd la nueva ruta "“Linea Cos-
ta Azul", saliendo el trimotor de Guayaquil a fas 3 y 20,
arribando en el aer6dromo de Salinas a las 4 de la tarde
para este vuelo se inaugurd un cachet color violeta que
decfa en la misma forma de rectdngulo a doble margen y
con tinta violeta, arriba, “Primer Correo Aéreo” inter-
medio el Condor de la SEDTA y abajo “Guayaquil'’ - Sa-
linas«Guayaquil”.—

El trimotor “Pichincha’ salié del aeropuerto de Sali-
nas a las 8 de la manana, llegando a Guayaquil a las 8 y
40 minutos, completando asf el vuelo inaugural de iday
vuelta entre Guayaquil y Salinas,

La nueva ruta “Linea dol Azuay” se inaugurd el dfa
lunes 31 de julio de 1939, habiendo salido el trimotor
“Pichincha", plioteado, por Horst von Baumbach a las
10 de la mafiana, habiendo arribado en Cuenca a las 11
de la manana del mismo dfa. Se reaprovision6 y salié de
Cuenca a las 3 de la tarde, llegando a Guayaquil a las 4
do la tarde. El dfa martes 1o, de agosto, inicié ¢l vuelo de
regreso, habiendo salido a las 7 y 30 para Manta, llegd a
las 8 y 25 a.m. en ésa y luego siguié a Esmeraldas, ciu—
dad a la que arrib6 a las 10 a.m. y de all( sali6 para Qui-
to, llegando al aeropuerto ‘‘Mariscal Sucre” el mismo dia
1o, de agosto a las 11.45 a,m.—

Los sobres de la nueva ruta del Azuay llevaban un ca-
chet que decfa arriba *Primer Correo Aéreo” intermedio
el Céndor con las letras SEDTA y abajo "' Lfnea Azuay”,
todo este cachet dentro de un rectingulo de doble mar-
co y de color violeta.—

Existen sobres enviados en este vuelo, cubriendo to-
das las rutas y todo el itinerario, entre ciudad y ciudad,
siendo esto muy interesante para la historia aeropostal
del Ecuador pues son muy escasos y diffciles de hallar,
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- pues relativamente muy pocos se enviaron y la gran ma-
oy ml‘!w rdido y no existen en colecciones.—
~ La SEDTA continué realizando vuelos por las nuevis
rutas y con el objeto de hacerle calor a la PANAGRA rea-

G varjas veces rebajas en el valor de los pasajes hasta

del 25% del gosto anunciado esto en todos los periddicos
del Ecundor, siendo para los ecuatorianos de esa época u-
na cosa comln y corriente ver los anuncios de SEDTA
en los periddicos con su "'Condor'” caracteristice y anun-
ciando sus vuelos, sus rebajas y el hecho de que por co-
rreo trafdo a tltima hora multaba cada carta con 65 cen-
tavos adicionales! . .,

' L:ocorresggndbncla‘transpomda por SEDTA tiene va-
rias formas de matasello; para la agencia en Quito tenfa

¢l Condor de la SEDTA con la palabra “Ecuador”, en
" cambio para Guayaquil tenfa un lema grande que decla:

“Por via aérea de la..." y all{ venfa el sello SEDTA. Es-
meraldas tenfa un rectingulo de doble marco y arriba
“Correo”, al centro el Condor de SEDTA y abajo’L(nea
Litoral' en color violeta, Manta ten(a el Céndor de SED-
TA y en la parte inferior en dable cfreule la palabra
“Manta"; Cuenca y Loja tenfa el n “‘ls,mo;;lgz '
16 y las cartas que volaban entre Q ,l,!o_»r.‘ 3
vaban un sello en color negro, verde, violeta y rojizo, de
forma cuadrangular y que decfa entrey Ifneas “Via Aé
rea por servicio de la SEDTA" y, lo verdaderamente inte-
resante de los sobres SEDTA es que la oficina anexa al
correo, en que funcionaba el correo particular de SED-
TA, matasellaba dnigamente las estampillas propias de la
SEDTA, y las de las tasas postales de 15 centavos adicio-
nales del Gobierno de la Repiiblica del Ecuador, eran ma-
taselladas por la oficina que recibfa la correspondencia,

antes de entregarias , . . Asf, una carta de Quito a Gua=
quil, tiene las estampillas de SEDTA, mataselladas en Qui-
to mientras las oficinas de Guayaquil tienen el matasello
de recepcitn sobre las estampillas de correo aéreo ordina-
riol .. 1Y viceversa, lo mismo se observa en los envios
de provincias! ...

En 1940 decidio SEDTA extender sus Iineas aéreas ha-
cia la provincia de Loja y a pesar de que la Guerra Mun-
dial Il.ya habia comenzado y que existia una marcada
dificultad para obtener repuestos para los aparatos alema-
nes, s‘lmmbargo el congresista de Loja, sefior Max Witt
obtuvo de la SEDTA el envio a La Toma de los técnicos
sefiares Drexel y Goricke, este Gitimo experto en el man-
tenimiento de aeropuertos, quienes con la ayuda de fas
mingas y de Innumerables voluntarios, asf como del t%ét
cito Nacional, lograron habilitar para el uso de SEDTA,
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el aerbdromo de La Toma, en el tiempo récord de menos
de 10 dfas. .. !

El 11 de junio de 1940, realizé el primer vuelo por la
via de Guayaquil el trimotor Junkers JU - 52 “Guayas"
tripulado por el pilot Horst von Baumbach, director téc—
nico de la SEDTA y habiendo salido de Quito a las 8 y
45 minutos llegd a Guayaquil a las 10 de la madana, pa-
sando por Esmeraldas y Manta, sali6 para La Toma, lle-
gando a las 12:30 p.m., ésta se halla a 35 kilbmetros de
Loja! ... En la ciudad de Loja pasé la noche, siendo
muy agasajado por las autoridades y por el pueblo y al
dfa siguiente a las 7 y 45 a.m. salié de La Toma, llegan-
do al aeropuerto "'Simén Bolfvar” de Guayaquil a las 9
a.m., luego de lenar los tanques con gasolina siguid a las
9 y 45 para Manta, arribando a las 10:35 a.m., dejando
pasajeros y correo, salié con direccion a Quito arribando
en el aeropuerto ‘Mariscal Sucre” de Quito, a las 2:15
p.m. Existen sobres de primer vuelo con los cachets de
este primer vuelo. La SEDTA realizé vuelos nocturnos
entre Guayaquil y Quito, saliendo a las cinco de la tarde
de Guayaquil y llegando con faros en el aeropuerto “'Ma-
riscal Sucre'' a las 7 de la noche, lo que es realmente una
verdadera hazaa, con las dificultades propias del vuelo
en neblina realizado a través de los pasos andinos mis di-
flciles, pues volar entre Quito y Guayaquil estd conside-
rado como una de las rutas mas diffciles y peligrosas del
mundo y por esa razén volar de noche en esas condicio-
nes era una verdadera hazafa.—

La SEDTA inicié una Ifnea experimental con un Jun-
kers JU 52, con flotadores, y desde el Lago San Pablo en
la provincia de Imbabura, para comunicarse con la Re-
gion Oriental sinembargo debido a las dificultades de la
Il Guerra Mundial y a las protestas de la Embajada Britd-
nica, no fue posible continuar esta Ifnea aeropostal,—

La SEDTA se vio afectada por la falta de repuestos y
tuvo que limitar mucho sus servicios aéreos y por esa ra-
z0n cuando llegd el ataque japonés a Pearl Harbor, el 7
de diciembre de 1941, se hallaba la compafifa en activi-
dad limitada.—

Nuestra pafs entré en gucrra con Alemania y de in-
mediato la Fuerza Aérea Ecuatoriana ocup6 las instala-
ciones de SEDTA y se incautd de los aviones Junkert JU
52, luego internd a los pilotos alemanes y éstos fueron
e?viados a un campo de prisioneros en Texas, Estados U-
nidos.—

El trimotor "'Guayas" fue enviado a la Zona del Canal
de Panamad para que se realizaran estudios sobre las mé-
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quins alemanas,—

El trimotor ""Azuay” se quedd a cargo de la Fuerza
Aérea del Ecuador y asf sirvid para transportar por un
tiempo correspondencia entre Quito y Esmeraldas o en-
tre Quito y la Regidn Oriental, -

En julio2 de 1944 se realizd un vuelo especial entre
la base de Salinus y la de Seymour en las Islas Galdpagos.
El trimotor Junkers JU - 52 iba manejado por el mayor
Edmundo Carvajal y ¢l Teniente Jacinto Ruales como co-
piloto, sinembargo al llegar a la base norteamericana fue
confundido, y casi derribado por los cazas y artiller(a an-
tiadrea, hasta que se¢ dentificaron como pilotos ecuato -
rianos, fue éste ¢l primero y dltimo vuelo de este tipo
realiaado con este avién entre Salinas y Galdpagos.

Al terminar la guerra fue vendido el trimotor al pilo-
to Capitdn Jacinto Ruales uno de los mejores mecdnicos-
téenicos de aviacion con que cuenta el pals quien formé
a base de este aparato alemdn, la nueva compafifa TAO
(Transportes Aéreos Orientales), habiéndosele adaptado
motores “Wright Cyclones’ y se lo usé en transportar pa
sajeros entre Ambato y la Region Oriental, El viejo A«
zuay' continué prestando sus servicios para TAO hasta
que hace unos pocos afos se desplomd cerca a Quito y se
destruy6, quedando as( finiquitado el Gltimo rezago his-
torico de la primer |fnea aérea interna del Ecuador! ...
Sic Tran sit Gloria mundi ! . ..

La compania “Braniff Internacional Airways” inicia
su primer vuelo entre Guayaquil y Houston, Texas el dia
7 de Junio de 1948, Este vuelo inicia la Hamada "“Ruta
del Conquistador" y el primer vuelo toca en Guayaquil,
procedente de Lima, saliendo del aeropuerto Simén Bo-
Ifvar a las 12,01 del dia 7 de junio de 1948, en aviones
multimotores Douglas DC - 7 siguiendo a Panama (Tocu-
mén) y de alli-a La Habana y ¢l terminal en Miami de a-
IIf hacia Houston en Texas. Este vuelo fue rememorado
con un sobre de primer vuelo hecho por el “Centra Fila-
télico y Numismadtico de Guayaquil”, cuyo presidente en
ese entonces era don Victor Manuel Janer y cuya firma
consta en casi todos lossobres hechos expresamente para
este vuelo.

El 10 de setiembre de 1948 aparecio la emision con-
memorativa de las Bodas de Plata del vuelo entre Guaya-
quil y Cuenca de Elia Liut y en la que aparecia éste con
el biplano “Telégrafo I"'; se hicieron sobres de Primer
gf'a \L Ic;'asi todos fueron autografiados por el gran piloto

a Liut,

El 26 de julio de 1951 aparecio una emision conme-
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morativa del 20.000 avo cruce de la Linea Ecuatorial por
la compafifa PANAGRA y esta emision fue conmemora-
da en un sobre de primer vuelo conmemorativo.

El 31 de agosto de 1951 inici6 sus operaciones la com-
pafifa “AREA" en un vuelo entre Quito y la ciudad de
Riobamba piloteando el avion en su vuelo inicial el capi-
tén Luis Arias y como co-piloto Alfredo Arteaga, existe
un sobre de primer vuelo con la firma autentificadora del
Director General de Correos, sefior Angel Aulestia que a-
parece como para certificar la autenticidad de estas pie-
zas,

El 2 de octubre de 1951 se realiza la Semana de las
Alas Ecuatorianas” con el proposito de allegar fondos pa-
ra la Aviacion Nacional se hace un cachet conmemorati-
Vo que sirve para cursar correspondencia durante el cur-
de la celebracion.

El 17 de octubre de 1953 se realiza una entrevista en-
tre los presidentes Velasco Ibarra y Rojas Pinilla de Co-
lombia y para solemnizarla una escuadrilla de la Fuerza
Aérea del Ecuador realiza un vuelo entre Quito y Tul-
cén, llevando algunos sobres que se matasellaron con un
cachet especial que dice: “Vuelo Especial Quito - Tul-
cén. Escuadrilla de la FAE. Viaje Presidencial a la fron-
tera para entrevista con el Presidente de Colombia, Oc-
tubre 17 de 1953",

El 6 de diciembre de 1953 se realiza una carrera entre
Salinas y Quito en homenaje de la ciudad Capital y para
controlar el curso de la carrera, la Fuerza Aérea Ecuato-
riana facilita una aeronave, y ésta lleya sobres conmemo-
rativos con una impresion caracter(stica y un cachet con-
memorativo,

El 19 de mayo de 1954 se celebran las Bodas de Plata
del Primer Vuelo Internacional entre Guayaqull'y la Zo-
na del Canal, realizado por la PANAGRA el 19 de mayo
de 1929, y se realiza una emisibn conmemorativa y al
mismo tiempo un cachet y sobre especial, conmemorati-
vo de esta magna fecha,

EI 20 de junio de 1957 se celebran los 27 afios de exis-
tencia de la “ Braniff International Air Ways" con cachets
conmemorativos en Quito y Guayaquil, que se aplicaron
sobre toda la correspondencia que se cursd entre las dos
ciudades principales del pafs y el resto del mundo.

El 15 de setiembre de 1955 se inaugurd el servicio de
PANAGRA entre Quito y New York haciéndose un ca:
chet conmemorativo circular que dice asi: “270. Aniver-
sario de PANAGRA Primer Vuelo Quito - New York. Se-
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tiembre 15 de 1955" Este vuelo se lo realizé con los cua-
trimotores Douglas DC 7-B, con los servicios internacio-
nales del “‘Interamericano” y "E| Pacffico” por fa via de
Panami - Cali - Quito - Guayaquil - Lima. Este vuelo inau-
?ua I? t:;uova_ pista del Aerodromo '‘Mariscal Sucre” de
a Capital.

El 9 de octubre de 1955 se inaugur6 la pista nueva del
aeropuerto “Simén Bolfvar” de Guayaquil y el nuevo sis-
tema con aviones DC 7-B cuatrimotores de PANAGRA,
habiéndose hecho un sobre especial y un cachet conme-
morativo con la figura de un DC 7-B,

El 20 de octubre de 1955 se puso a la venta la emi-
sibn conmemorativa del Centenario del nacimiento del
gran patriota y pionero de la aviacion nacional Dn. José
Abel Castillo, extinto Director de EL TELEGRAFO y
propulsor de la hazafia del avién “Telégrafo I" que volara
en 1920 el Primer Correo Aéreo en el Ecuador y en 1921
el Primer Correo Internacional en América. Se hicieron
sobres de Primer Dfa conmemorativos en Quito y Gua-
yaquil, con la serie completa de 7 estampillas, 2 ordina-
rias y 5 aéreas y con un cachet conmemorativo especial.

El 26 de noviembre de 1955, se realizo el primer ser-
vicio aéreo entre Quito y Santo Domingo de los Colora-
dos, habiendo regresado el avion el mismo dfa a Quito,
existen sobres del Primer Vuelo con una impresion espe-
cial y cachet especial del vuelo de ida y dervuelo dé re-
torno a Quito.

El 20 de junio de 1956 se establecit un servicio de e-
mergencia entre Ambato y El Puyo por cuanto el Rfo
Verde habfa arrastrado el puente y se habfan producido
deslaves en la carretera de penetracién al Oriente y éste
quedaba totalmente incomunicado, por lo tanto se rea-
lizh un puente aéreo por parte de las compafifas AREA
y TAO y para recordar este evento se establecié un ca-
chet y matasello especial para usarse en el curso de co-
rrespondencia durante la emergencia.

EI' 16 de julio de 1957 se realizd el primer despacho
aéreo por medio de un hidroavion “Catalina” de la Fuer-
za Aérea Ecuatoriana, entre la base de Seymour y la ciu-
de Quito. Se hizo un cachet especial con una tortuga
“Galdpago” y la fecha y la palabra “Continente” en un
doble circulo. El sobre de vuelo llevaba el mapa de Ga-
ldpagos

El 12 de diciembre de 1957 se realizb el Primer Vue-
lo Postal entre Ecuador y Holanda por la K.L.M, y se hi-
cieron matasellos con las insignias de la compafi(a en Qui-
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to y Guayaquil y el lema "“Primer Vuelo Postal Ecuador
Europa. Diciembre 12 de 1957", esta leyenda localiza-
da entre los dobles circulos. Este cachet fue usado muy
limitadamente y estos sobres pueden llamarse raros.

La compaiifa “Air France” estableci6 su primer vue-
lo entre Quito y Lima, el dfa 15 de marzo de 1958, se
matasellaron los sobres con ese cachet en cuatro |fneas
y borde rectangular: “Primer Correo Aéreo Quito - Li-
ma por Air France” y al llegar a Lima recibieron los so-
bres el sello a doble cfrculo conmemorativo del “Primer
Vuelo Lima - Parfs", lo que hace a estos sobres el do-
ble de interesantes. Al regreso del avién de la ‘*Air Fran-
ce”, se realizo el Primer Vuelo entre Quito y Parfs, el
mismo 16 de marzo de 1958, existiendo sobres de las e-
tapas entre Quito y Parfs. As( existen sobres del primer
vuelo Quito - Bogotd; Quito - Guadalupe: Quito - Lishoa
y Quito-Parfs. El cachet dice asf en marco reéctangular:
“Primer Correo Aéreo Quito - Bogotd - Pointe A Pitre -
Lisboa - Parfs por Air France''.

El 4 de abril de 1958 se realiz6 un vuelo entre San-
tlago y Quito, inaugurando los vuelos internacionales de
la “Ecuatoriana de Aviacion”, existe un cachet especial
para este vuelo de forma ovalada y a cuatro |fneas con la
inscripcion "'Primer Vuelo Quito - Santiago por Ecuato-
riana de Aviacion. Abril 4, 1958",

El 13 de setiembre de 1958 se cumplieron 30 afios del
primer vuelo de la PANAGRA entre Lima y Talara inau-
gurando el servicio de pasajeros y se hizo un cachet es-
pecial para la correspondencia cursada por la PANAGRA
durante ese dfa, tanto en Quito como en Guayaquil.

El 24 de setiembre de 1958 se realiz6 el Primer Vuelo
Inaugural de la Lfnea Militar Brasilefia, volando sobre la
selva Amazobnica, entre Quito y Rio de Janeiro. Al mis-
mo tiempo se puso a la venta la estampilla conmemora-
tiva de la visita del Canciller del Brasil, Dn. José Carlos
de Morales Macedo al Ecuador, quien la efectué en el
primer avién militar brasilero que arribé en Quito por la
via del Amazonas. Se hizo un cachet en tinta verde que
dice: “Inauguracion de la Ruta de la Confraternidad a
través de la Hoya Amazénica (mapa de la ruta Quito a
Rfo de Janeiro). ler. Correo Aéreo Militar Quito - Rio
de Janeiro: Setiembre 24 - 1938", El sobre lleva el sello
de recepeion del Aeropuerto de Galeao en Rio de Janei-
ro con fecha 28 de setiembre,

El 8 de diciembre de 1958 se realizd un vuelo de de-
mostracion del nuevo avion Fairchild F - 27, Jet - Tur-
bina, de la companfa “AREA"; este vuelo fue sobre el
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cielo de Quito y estuvieron invitados los funcionarios de
de la administracion pablica, se hizo un cachet con el di-
bujo del avién y que decfa; “Vuelo de Demostracion A-
vién Fairchild F - 27, realizado por la compafifa AREA.
Quito, diciembre 3 - 1958". Casi a los dos afios justos de
esta prueba se destrozaba el avion en el Atacazo! ...

El 3 do enero de 1959 se realiz6 el primer vuelo por la
“Linea Internacional Aérea” entre Quito y las Islas del
Archipiélago de Colon, se realizé el vuelo entre e aero-
puerto “Mariscal Sucre" y la base naval de Seymour en
las Galipagos. EI mismo dfa volé entre Seymour y Qui-
to el avion de "“LIA", habiéndose creado una estampilla
especial para “Islas Galdpagos', con la que se iniciara es-
te vuelo y en ambos se hicieron matasellos especiales.

El 8 de julio de 1959 se inaugurd la “Era del Jet” en
Ecuador, con el primer vuelo postal entre Quito y Gua-
yaquil del Fairchild F - 27 A, habiéndose hecho un ca-
chet especial y en el vuelo inicial llegaron las autorida-
des postales y de la aviacién civil a la ciudad, para dejar
inaugurado el nuevo servicio llamado ‘Ruta del Nac
nal", que durara menos de 2 afios, hasta la destruceion
junto al Atacazo, en noviembre 7 de 1960 del aparato
Jet a turbinas, que tanta expectacion y victimas causara
entre prominentes ciudadanos de Guayaquil,

El dia 24 de Junio de 1960 se realizé el primer vuelo
postal con aviones a chorro Boeing 707" Intercontinen-
tal, de la ""Air France”, habiendo iniciado el vuelo el a-
vion con la matricula “FBHSF" y que corresponde a la
matrfcula del "“Chateau del Blois'"' comandado por el Je-
fe de Pilotos Conmandante Dupont y con una tripula-
cibn de 15 técnicos de la compafi(a francesa. Asf comen-
26 la verdadera ""Era del Jet” en ¢l Ecuador, entre Quito
Bogotd - Pointe a Pitre - Lisboa - Par(s.

El 29 de abril de 1961 se inici6 entre Guayaquil y
Quito y viceversa, un nuevo servicio, el de "*Aero Expre-
sa” y con ese motivo también se hicieron sobres de vue-
lo inicial.

El 9 de mayo de 1961 se inicié la nueva ruta de la
K.L.M. hecha por la via de Quito~Caracas - La Habana
Montral « Amsterdam, por la ruta entre Guayaquil y Qui-
to de la AREA y para este vuelo combinado también se
hicieron sobres del primer vuelo.

El Gltimo vuelo hasta la fecha ha sido el de Prueba
del avion Jet de la PANAGRA, Douglas DC - 8, en-
tre Guayaquil y Lima, realizado el dfa 22 de junio
1961, el Jet 74H de 114 pasajeros y una velocidad de
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965 kilémetros por hora, realiz6 el vuelo No. 9 de PA-
NAGRA, conducido por el piloto de pruebas Frank Ha-
vellick y asf a las 12 del meridiano de ese dfa quedaba
inaugurado el nuevo aeropuerto internacional de Guaya-
quil construido para la nueva “Era del Jet"! ...

He quf como es indispensable una coleccion de so -
bres volados para conocer cudntas ldgrimas, cudnto sacri-
ficio, cudnto herofsmo y cudnto patriotismo ha sido el
resultado de los esfuerzos realizados a través de los afos,
por los hombres que surcaron el cielo del Ecuador en a-
paratos mds pesados que el aire, y que han escrito la his-
toria de la Aviacién Comercial y Militar, tanto nacional
como internacional, en sobres de vuelo, que han sido
transportados en cada uno de |os vuelos que abrieran un
dfa nuevas rutas y que hicieran el progreso del Ecuador ...

Los esfuerzos iniciales de Cosme Renella, seguidos por
el magnffico esfuerzo econémico y anhelo patriético de
mi abuelo Don José Abel Castillo, de hacer de la aviacién
una institucién estable en nuestro territorio nacional y
luego los esfuerzos de los que siguieron su égida magni-
fica y cumplieron en un momento su cita con la historia
de la Aviacion y en esa coleccion desfilan los hombres
como: Harris, Renella, Monge, Mantilla, Borja, Aguirre,
Hammer, Baumbach, Miller, Moore, Liut, Guicciardi, To
bin, Drexel, y todos los que se han cubierto de gloriay a
los que se han cubierto de gloria y a los que ha cublerto
talvez para siempre el olvido, pero que sin embargo viven
en una coleccibn de sobres volados, eternamente, y mien-
tras exista esa relacién tan importante de hechos, que
fueron mudos testigos de los hitos del progreso en el
transporte por el aire y en el correo aéreo, que ha evo-
lucionado muchisimo desde el pequefo “Telégrafo 1"
hasta el Jet DC - 8 PANAGRA! ..,

He aqul coleccionistas del Ecuador que debemos a
los precursores de la aviacion en el Ecuador: para los cai-
dos cumpliendo con su deber, una oracién; para los que
viven alin, el eterno agradecimiento y para todos, la Glo-
ria del Recuerdo en una coleccion de sobres volados, ver-
dadera historia postal aérea, recordacion sublime del he-
rofsmo y el sacrificio de muchos que la escribieron, sin
esperar otra cosa que cumplir con su deber! . ..
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